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Opis do projektu zagospodarowania terenu dotyczgcego
przebudowy odcinka drogi gminnej nr 240555W w m. Nowy
Modlin gm. Pomiechowek wraz z wykonaniem chodnika

Inwestor: Gmina PomiechOwek z siedzibg Brody — Parcele
ul. Szkolna la
05-180 Pomiechowek

Lokalizacja inwestycji: dziatka nr ew. 109 - droga gminna nr 240555W i dziatka nr
ew. 20 - droga powiatowa nr 2413W, w m. Nowy Modlin, gm. Pomiechéwek.

1. Przedmiot inwestyciji,

1.a Przedmiotem inwestyciji jest budowa drogi gminnej nr 240555W w Nowym
Modlinie. Opracowywana droga tgczy droge powiatowg nr 2413W (odcinek droga
krajowa nr 62 w Nowym Dworze Mazowieckim — Cegielnia Kosewo) z lotniskiem w
Modlinie. Do tej pory droga, ze wzgledu na ograniczone funkcje lotniska, umozliwita
tylko dojazd do budynkéw mieszkalnych znajdujgcych sie przy niej. Dalej droga nie
byt mozliwy przejazd, poniewaz, w polach droga fizycznie nie istniata.

Projektowane roboty wzmochig istniejgca konstrukcje dostosowujac jg do
projektowanej na kolejnym odcinku.

1.b Podstawa opracowania

(0]

(0]

(0]

(0]

umowa projektanta z Wéjtem Gminy Pomiechowek,
aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych,
wytyczne Urzedu Gminy Pomiechowek,

wizja lokalna w terenie,

0 rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z pOzniejszymi
Zmianami),

0 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120, poz.
1133 z p6zniejszymi zmianami).

1.c Niniejszy projekt budowlany okresla:
o lokalizacje elementow projektowanej drogi,
0 rozwigzanie jej potgczenia z istniejgcg droga,

0 rozwigzanie pozostatych probleméw technicznych ktére wystgpia

podczas projektowania.



1.d Zakres opracowania pozwoli na wypetnienie przez inwestora, w organie
administracji  architektoniczno-budowlanej,  obowigzkéw  poprzedzajacych
rozpoczecie robot budowlanych, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 roku
Prawo budowlane (j.t. Dz.U. z 2010 roku, Nr 243, poz. 1623, z p6zn. zm.) oraz
ogtoszenia zamdwienia publicznego na wykonanie rob6t zgodnie z ustawg z dnia
29 stycznia 2004r. Prawo zamowien publicznych (j.t. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz.
759 z p6zn. zm.).

. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejgcy.

Pas drogowy istniejgcy na caltym odcinku na ktéry obejmuje projekt ma
szeroko$é 12,0 m. Pas wyznaczony jest przez granice ewidencyjne dziatek o
ogrodzenia nieruchomosci.

Jezdnia z mieszanek mineralno — asfaltowych w ztym stanie technicznym.
Chodnik nie istnieje.

Pobocza po obu stronach jezdni.

Zjazdy w wiekszosci utwardzone.

Odwaodnienie do rowéw przydroznych. Stan techniczny rowéw dobry.

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa w projektowanej drodze
wystepuje w postaci:

- wodociggowej — sie€ i przytacza,

Inwentaryzacja infrastruktury na rysunku planu zagospodarowania. Podczas
rob6t budowlanych nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig natrafienia na sie¢ nie
zinwentaryzowang, a wiec réwniez nie uwzgledniong na rysunku.

Drzewa — nie bedg kolidowaty z projektowanymi robotami.

Otoczenie inwestycji stanowig, po obu stronach projektowanej drogi,
zabudowane dziatki rolne.

2.2 Projektowane zmiany w stanie zagospodarowania terenu.

Przewiduje sie, ze projektowana inwestycja bedzie przeprowadzona w
istniejgcym obecnie faktycznym pasie dziatki drogowej. Zastanie przeprowadzona
kompleksowa przebudowa nawierzchni — nadanie jezdni spadku poprzecznego
jednostronnego prawego.

Po stronie lewej projektuje sie chodnik bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Po stronie prawej oraz na poczatku opracowania po stronie lewej projektuje
sie rowy odwadniajgce.

2.3. Projektowane adaptacje i rozbiorki.
Projekt nie przewiduje wykonania adaptacji chodnika wzdtuz drogi powiatowej
w obszarze sgsiadujgcym z projektowanym chodnikiem. Rozbiorki wg arkusza
rozbiérek — rysunek nr 3 .



3. Projektowane zagospodarowanie terenu,

3.1 Zakres opracowania: projektowana droga rozpoczyna sie na
skrzyzowania z drogg powiatowg i konnczy na koncu obszaru zabudowanego — w
miejscu w ktorym bedzie poczatek projektowanej wg odrebnego pracowania drogi
do lotniska.

3.2 Przebieg drogi w planie: projektowana droga w planie przebiega na calej
dtugosci w linii proste;.

3.3 Rozwigzania projektowe.

Projekt przewiduje nastepujgce zagospodarowanie terenu:

0 przebudowang jezdnie z mieszanek mineralno — asfaltowych,
0 chodnik lewostronny,

o przeprofilowane rowy odwadniajgce,

0 wyremontowane zjazdy.

Projektowane roboty bedg prowadzone na drodze gminnej,
ogolnodostepnej, bezposrednio obstugujgcej przylegly teren, zlokalizowanej na
terenie zabudowanym. Nie przewiduje sie koniecznosci pozyskania gruntu na
cele budowlane.

Zaprojektowano przekrdj drogowy, jednojezdniowy, szerokosc¢ jezdni 6,0 m.

Zatozono nastepujgce parametry projektowanej drogi:

klasa drogi D

obcigzenie ruchem KR5

predkos¢ projektowa | 30 km/h

szerokos¢ jezdni 6,0m

spadki poprzeczne jednostronne, 2%,

spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztaitowaniem,

zapewniajgce optymalne odprowadzenie wody.

3.4 Urzgdzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi, ukfad
komunikacyjny, sieci uzbrojenia terenu z przeciwpozarowym zaopatrzeniem
wodnym, uksztaftowanie terenu i zieleni.

Nie projektuje sie urzgdzen budowlanych zwigzanych z obiektami
budowlanymi. Uktad komunikacyjny jest przedmiotem projektu. Nie projektuje sie
sieci uzbrojenia terenu z przeciwpozarowym zaopatrzeniem wodnym. Nie
zmienia sie uksztattowania terenu. Nie projektuje sie zieleni lub dokonywania
Zmian w zieleni.

4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu,
dtugos¢ opracowywanej drogi 706,0 m
powierzchnia nowej nawierzchni jezdni drogi z

. . 4279,0 m?
mieszanek mineralno-asfaltowych (betonu asfaltowego)

powierzchnia chodnika 922,05 m?




5. Dane informujace, czy teren, na ktorym jest projektowany obiekt

budowlany, sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podlegajg ochronie
na podstawie ustaleAn miejscowego planu  zagospodarowania
przestrzennego,

Teren ktéry obejmuje projekt zagospodarowania, nie jest wpisany do
rejestru zabytkow i nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

. Dane okreslajagce wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia
budowlanego, znajdujgcego sie w granicach terenu goérniczego,

Obszar objety projektem nie znajduje sie na terenie szkdd gorniczych, nie
podlega wptywowi eksploatacji gorniczej.

. informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla s$rodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia,

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zaréwno budowa jak i
eksploatacja drogi nie pogorszy stanu s$rodowiska. Nie zostanie zmieniona
gospodarka wodna — zachowane bedzie zagospodarowanie terenu pozwalajgce
na przeptywanie wody w poprzek pasa drogowego w kierunku naturalnego
pochylenia terenu i do rowdéw. Nie ulegnie zmianie zapylenie, oraz nastgpi
poprawa obstugi komunikacyjnej mieszkancéw okolicznych miejscowosci z
lotniskiem. Nie stwierdza sie tez innych zagrozen higieny i zdrowia uzytkownikéw
projektowanych obiektow i ich otoczenia.

. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia
skomplikowania obiektu budowlanego lub rob6t budowlanych,

8.1 Przekréj normalny drogi
Przekréj normalny drogi przedstawiono na rysunku.
Przekrdj pokazuje jezdnie o pochyleniu dwustronnym, z poboczami
wchfaniajgcymi wody opadowe.
Zgodnie z przedmiarem zrealizowane bedg roboty pozwalajgce wykonac:
0 jezdnie z mieszanek mineralno — asfaltowych na nasypie,
o chodnik,
0 przeprofilowac rowy.

8.2 Przewidywane do wykonania roboty budowlane:

Projekt zaklada konieczno$¢ wykonania nastepujgcych robot:

0 wykonanie niezbednych robot przygotowawczych,

0 ufozenie warstwy wyrownawczej a nastepnie warstw nawierzchniowych na
jezdni,



O O O O

wykonanie chodnika,

odmulenie i przeprofilowanie rowéw,

dopasowanie wysokosciowe zjazdéw do nowej rzednej jedni,
uporzgdkowanie otoczenia drogi.






Opis do projektu architektoniczno-budowlanego dotyczgcego
przebudowy odcinka drogi gminnej nr 240555W w miejScowosci
Nowy Modlin gm. Pomiechowek wraz z wykonaniem chodnika

Inwestor: Gmina Pomiechowek z siedzibg Brody — Parcele
ul. Szkolna la
05-180 Pomiechowek

Lokalizacja inwestycji: dziatka nr ew. 109 - droga gminna nr 240555W i dziatka nr ew. 20 -
droga powiatowa nr 2413W, w m. Nowy Modlin, gm. Pomiechoéwek.

1) Przeznaczenie i program uzytkowy drogi oraz jej charakterystyczne

parametry techniczne,

1.a Przeznaczenie drogi — Opracowywana droga tgczy droge powiatowg nr 2413W
(odcinek droga krajowa nr 62 w Nowym Dworze Mazowieckim — Cegielnia Kosewo) z
budynkami znajdujgcymi sie przy niej. Po projektowanej przebudowie i po zakonczeniu
budowy kolejnego odcinka bedzie stanowita droge dojazdowg do lotniska w Modlinie.
Konstrukcje drogi dobierano liczgc sie z koniecznoscig przeniesienia przez nig ruchu
ciezkich samochodéw ciezarowych z zaopatrzeniem lotniska.

1.b Program uzytkowy drogi: droga gminna nr 240555W w Nowym Modlinie sktadaé
sie bedzie z:
jezdni o 2% pochyleniu jednostronnym na catej dtugosci,
chodnika jednostronnego lewego,
przeprofilowanych rowéw odwadniajgcych,

O O O O

wyremontowane zjazdow.

1.c Charakterystyczne parametry techniczne:
Zaprojektowano przekroj drogowy, jednojezdniowy, szerokos¢ jezdni 6,0 m.
Zatozono nastepujgce parametry projektowanej drogi:

klasa drogi D

obcigzenie ruchem KR5

predkos¢ projektowa | 30 km/h

szerokos¢ jezdni 6,0m

spadki poprzeczne dwustronne, 2%,

spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztattowaniem,
zapewniajgce optymalne odprowadzenie wody.




2. Forma architektoniczna i funkcja drogi, spos6b jej dostosowania do
krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

2.1 Forma architektoniczna.

Projektowana inwestycja jest drogg gminnag, ogollnodostepng, bezposrednio
obstugujaca przylegly teren, zlokalizowang na terenie zabudowanym. Zaprojektowano
przekréj drogowy, jednojezdniowy, szerokosc¢ jezdni 6,0 m.

Projekt przedstawia:

jezdnie o 2% pochyleniu jednostronnym na catej dtugosci,
chodnik jednostronny lewy,

przeprofilowane rowy odwadniajgce,

wyremontowane zjazdy.

O O O O

2.2 Funkcja drogi.

Opracowywana droga tgczy droge powiatowg nr 2413W (odcinek droga krajowa nr 62
w Nowym Dworze Mazowieckim — Cegielnia Kosewo) z lotniskiem w Modlinie. Do tej pory
droga, ze wzgledu na ograniczone funkcje lotniska, umozliwita tylko dojazd do budynkéw
mieszkalnych znajdujgcych sie przy niej. Dalej drogg nie byt mozliwy przejazd, poniewaz, w
polach droga fizycznie nie istniata.

Projektowane roboty wzmocnig Istniejgca konstrukcje dostosowujgc jg do
projektowanej na kolejnym odcinku.

2.3 Przekroj normalny.
Przekr6j normalny drogi przedstawiono na rysunku.
Przekréj pokazuije:
0 jezdnie o 2% pochyleniu jednostronnym na catej dtugosci,
0 chodnik jednostronny lewy,
o przeprofilowane rowy odwadniajgce,

2.4. Sposbb spemienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo
budowlane.

Projekt zostat sporzadzony w taki sposéb, by droga zbudowana zgodnie z projektem
spetniata wszystkie wymagania przytoczonego wyzej przepisu. W szczegoélnosci droga
gminna nr 240555W w Nowym Modlinie bedzie miata zapewnione:

bezpieczenstwo konstrukciji

bezpieczenstwo uzytkowania,

odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne oraz ochrona srodowiska,
ochrone przed hatasem i drganiami,

mozliwos$¢ utrzymania wlasciwego stanu technicznego;

niezbedne warunki do korzystania z obiektow uzytecznosci publicznej i
mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby
niepetnosprawne, w szczegoélnosci poruszajgce sie na wodzkach
inwalidzkich;

odpowiednie usytuowanie na dziatce budowlanej;



poszanowanie, wystepujgcych w obszarze oddziatywania obiektu,
uzasadnionych intereséw oséb trzecich,

3) Uktad konstrukcyjny drogi.

3.1 Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni.
3.1.1 Jezdnia co do zasady bedzie miata nastepujgcg konstrukcje:

5 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 11 zgodnie z PN-S-96025

siatka z wtokna szklanego dla wzmocnienia nawierzchni

8 cm | warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 16 zgodnie z PN-S-96025

2 cm | warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego BA 25 zgodnie z PN-S-
96025 w ilosci 50 kg/mkw.

frezowanie korekcyjne — srednio 3 cm

istniejgca konstrukcja

taczna srednia grubosé dodatkowych warstw konstrukcyjnych : 12 cm.

Konstrukcja odpowiada zatozonemu natezeniu ruchu - KR5
Nominalna szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 metréw.
Jezdnia bedzie miata spadek jednostronny poprzeczny - 2 %.

Frezowane ograniczy¢ do niezbednego minimum — zdjg¢ nierébwnosci jedni oraz taty z
asfaltu lanego.

Utozenie warstwa wyréwnawczej z betonu asfaltowego 0/25 zgodnie z w ilosci 50
kg/mkw przewidziano ze wzgledu na zmiane spadku poprzecznego jezdni z
dwustronnego (przed remontem) na jednostronny — ku rowowi odwaniajgcemu.
Mieszanke nalezy utozy¢ gtdwnie po stronie lewej, tj. od strony projektowanego chodnika.
Jezdnia ujeta w krawezniki: wtopione - oporniki betonowe wibroprasowane 12x25 na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 po stronie prawej, wyniesione krawezniki
betonowe wibroprasowane 20x30 na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 po
stronie lewej, tj. wzdtuz chodnika.

Projektuje sie ujednolicenie szerokosci nawierzchni na catej dtugosci przebudowywane;j
drogi. W zwigzku z tym pomiedzy istniejacg nawierzchnie a wbudowane krawezniki
nalezy wykonac koryto i utozy¢ nastepujgce warstwy konstrukcyjne:

5 cm | warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 11 zgodnie z PN-S-96025

siatka z wtokna szklanego dla wzmocnienia nawierzchni

8 cm | warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 16 zgodnie z PN-S-96025

35 cm | podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie O-
31,5 mm

istniejgce podtoze




Prace ziemne wykonywac¢ ze szczegoélng ostroznoscig, szczegolnie w poblizu i nad
naniesionymi na podktad mapowy sieciami; podbudowy starannie zageszczac

warstwami.

3.1.2 Chodnik

Zgodnie z rysunkami konstrukcja chodnika bedzie wygladata nastepujgco:
6 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej
3 cm podsypka cementowo-piaskowa
8 cm podbudowa z pospotki zageszczonej mechanicznie

tgczna grubos¢ 17 cm.
Kostka nawierzchni z kostki — czerwony.

Nawierzchnie i podbudowe chodnika bedzie ograniczato obrzeze 8x30 ustawione
na podsypce cementowo — piaskowej po stronie lewej chodnika, oraz kraweznik
ustawiony przy krawedzi jezdni, po stronie prawej chodnika.

Szczeliny kostki chodnika wypetni¢ drobnym piaskiem.

Prace ziemne wykonywac ze szczego6lng ostroznoscig, szczegolnie w poblizu i nad

naniesionymi na podkiad mapowy sieciami; podbudowy starannie zageszczaé

warstwami.

3.2 Odwodnienie drogi.
Projekt przewiduje zachowanie istniejgcej zasady odprowadzania wod
opadowych i roztopowych z otoczenia drogi - do rowdw odwadniajgcych.

3.3 Roboty przygotowawcze i rozbidrkowe.

Projekt nie przewiduje wykonania adaptacji chodnika wzdluz drogi powiatowej w
obszarze sgsiadujgcym z projektowanym chodnikiem. Rozbiérki wg arkusza rozbiérek —
rysunek nr 3.

W ramach robét przygotowawczych nalezy wykonaé¢ zaplecze budowy.

3.4 SzczegOty konstrukcyjne.

km 0+0,00 |Poczatek opracowania,

km 0+013,5

Os zjazdu indywidualnego nr 1, lewego, szer. 6,0m,

km 0+059,5

Os zjazdu indywidualnego nr 2, lewego, szer. 5,0m,

km 0+069,0

Os zjazdu indywidualnego nr 3, prawego, szer. 6,0m,

km 0+091,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 4, prawego, szer. 5,0m,

km 0+113,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 5, lewego, szer. 4,0m,

km 0+118,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 6, lewego, szer. 4,0m,

km 0+120,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 7, prawego, szer. 4,0m,

km 0+124,5

Os zjazdu indywidualnego nr 8, lewego, szer. 4,0m,

km 0+150,5

Os zjazdu indywidualnego nr 9, prawego, szer. 4,0m,

km 0+161,0

Os zjazdu indywidualnego nr 10, lewego, szer. 4,0 m,




km 0+191,0

Os zjazdu indywidualnego nr 11, lewego, szer. 4,0m,

km 0+194,0

Os zjazdu indywidualnego nr 12, prawego, szer. 4,0 m,

km 0+199,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 13, lewego, szer. 4,0m,

km 0+229,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 14, prawego, szer. 5,0 m,

km 0+221,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 15, prawego, szer. 5,0m,

km 0+259,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 16, lewego, szer. 4,0m,

km 0+292,0

Os zjazdu indywidualnego nr 17, lewego, szer. 4,0m,

km 0+292,0

Os zjazdu indywidualnego nr 18, prawego, szer. 4,0m,

km 0+327,5

Os zjazdu indywidualnego nr 19, prawego, szer. 4,0m,

km 0+337,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 20, lewego, szer. 4,0m,

km 0+362,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 21, prawego, szer. 5,0m,

km 0+375,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 22, lewego, szer. 4,0m,

km 0+383,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 23, lewego, szer. 4,0m,

km 0+393,0

Os zjazdu indywidualnego nr 24, lewego, szer. 6,0m,

km 0+411,5

Os zjazdu indywidualnego nr 25, prawego, szer. 5,0m,

km 0+451,5

Os zjazdu indywidualnego nr 26, lewego, szer. 5,0m,

km 0+465,0

Os zjazdu indywidualnego nr 27, prawego, szer. 4,0m,

km 0+470,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 28, lewego, szer. 5,0m,

km 0+472,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 29, prawego, szer. 4,0m,

km 0+515,5

O$ zjazdu indywidualnego nr 30, prawego, szer. 5,0m,

km 0+528,5

Os zjazdu indywidualnego nr 31, lewego, szer. 4,0m,

km 0+540,5

Os zjazdu indywidualnego nr 32, prawego, szer. 5,0m,

km 0+556,0

Os zjazdu indywidualnego nr 33, lewego, szer. 4,0m,

km 0+582,5

Os zjazdu indywidualnego nr 34, lewego, szer. 5,0m,

km 0+598,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 35, prawego, szer. 5,0m,

km 0+637,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 36, prawego, szer. 5,0m,

km 0+642,0

O$ zjazdu indywidualnego nr 37, lewego, szer. 4,0m,

km 0+680,5

Os zjazdu indywidualnego nr 38, lewego, szer. 4,0m,

km 0+685,0

Os zjazdu indywidualnego nr 39, lewego, szer. 4,0m,

km 0+703,0

Os zjazdu indywidualnego nr 40, lewego, szer. 4,0m,

km 0+706,0

Koniec opracowywanego odcinka.

3.6 Ocena aktualnych warunkéw geologiczno-inzynierskich - warunki gruntowo —

wodne

Na podstawie przeprowadzonych badah geotechnicznych gruntu przyjeto, ze

podtoze przeznaczonej do przebudowy drogi charakteryzuje sie prostg budowag
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geologiczng. Podtoze tworzy warstwa gruntéw nasypowych podscielona piaskami. Wody
gruntowe wystepujg na tyle gteboko, ze nie majg wptywu na prowadzone roboty.

Zgodnie z odpowiednimi przepisami podtoze przeznaczonej do przebudowy droga
gminna nr 240555W w Nowym Modlinie nalezy zaliczy¢é do grupy nosnosci G1.

4) SposOb zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z drogi
przez osoby niepetlnosprawne, w szczegélnosci poruszajgce sie na wdzkach
inwalidzkich.

Nawierzchnia jezdni drogi bedzie miata pochylenia poprzeczne dopuszczone,
wrecz zalecane, przez przepisy. Pochylenia podiuzne dostosowane bedg naturalnego
uktadu terenu. Potgczenia nawierzchni jezdni z nawierzchnig zjazdow a takze z jezdnig
drogi powiatowej nie bedg miaty zadnych sztucznych progéw. Krawezniki w miejscach
przypuszczalnego poruszania sie wozkow inwalidzkich wtopione.

Projektowana droga bedzie dostepna dla os6b niepetnosprawnych — ze wzgledu
na to ze bedzie miata chodnik nadajgcy sie m.in. dla niepetnosprawnych. Droga nie
bedzie miata barier architektonicznych uniemozliwiajgcych poruszanie sie osobom na
wozkach inwalidzkich.

5) Podstawowe dane technologiczne oraz wspoétzaleznosci urzadzen i
wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami
budowlanymi.

Projekt pozwoli zrealizowac:
jezdnie 0 2% pochyleniu jednostronnym na catej dtugosci,
chodnik jednostronny lewy,
przeprofilowane rowy odwadniajgce,
wyremontowane zjazdy.

O O O o

6) Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do
warunkéw terenu wystepujgcych wzdtuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-
budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla
funkcjonowania obiektu.

Ze wzgledu na to, ze projektowana droga przebiega w miejscu istniejgcej dziatki
drogowej, jej przebieg w planie oraz rozwigzania wysokosciowe nawigzujg istniejgcej
drogi. Nie mozna wyodrebni¢ Zzadnych miejsc charakterystycznych wymuszajgcych
zastosowanie specjalnych rozwigzan techniczno-budowlanych. Przekroje konstrukcyjne
drogi sg identyczne na calym jej przebiegu. Podobnie nalezy przyjg¢, ze caly
projektowany obiekt jest spdjny funkcjonalnie i nie mozna wyodrebnié¢ zadnych miejsc o
szczegOlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledow
bezpieczenstwa. Z tego wzgledu przepisy prawa nie wymagajg wyznaczenia, i nie
wyznaczono zadnych stref ochronnych.

11



7) Rozwiagzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z
przeznaczeniem,

Droga nie bedzie zawierata elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego. W
zwigzku z tym nie mozna wskazac ich wptywu na uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem.

8) Rozwiagzania i spos6b funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych tworzacych cato$é techniczno-uzytkowa.
Droga nie bedzie zawierata urzadzen i instalacji technicznych. W zwigzku z tym nie
mozna wskazac ich wplywu na architekture i konstrukcje obiektu.

9) Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego.
Projektowany obiekt nie wymaga sporzadzenia charakterystyki energetycznej
obiektu budowlanego.

10) Dane techniczne drogi charakteryzujace jej wptyw na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zaréwno budowa jak i
eksploatacja drogi nie pogorszy stanu srodowiska. Nie zostanie zmieniona gospodarka
wodna — zachowane bedg wiasciwosci pasa drogowego pozwalajgce na odprowadzanie
wody w kierunku naturalnego pochylenia terenu. Nie stwierdza sie tez innych zagrozen
higieny i zdrowia uzytkownikoéw projektowanych obiektow i ich otoczenia.

10a. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie potrzebna woda, nie bedg wiec
wytwarzane $cieki, oraz nie bedzie istniata koniecznos¢ oczyszczania sciekow. W
trakcie budowy drogi bedzie konieczna woda, ale jej iloS¢ nalezy uznac za znikoma.

10b. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie emisji zanieczyszczeh gazowych,
pytowych i ptynnych ze wzgledu na szczelny system dopuszczenia do ruchu wytgcznie
pojazddw pojazddéw o nalezytym stanie technicznym.

10c. W trakcie eksploatacji drogi nie bedg wytwarzane odpady.

10d. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie emisji hatasu oraz wibracji, a takze
promieniowania.

10e. Eksploatacja drogi nie bedzie miata negatywnego wptywu na istniejgcy
drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne. Wrecz
przeciwnie, ptyny ruch pojazdoéw dzigki zaprojektowaniu i wykonaniu nowej, réwnej
nawierzchni bedzie miat korzystny wptyw na $rodowisko przyrodnicze

Przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne eliminujg wiec wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i obiekty budowlane znajdujgce sie w poblizu drogi.

W powyzszej sytuacji nie mozna sprecyzowa¢ danych technicznych drogi
charakteryzujgce jej wptyw na srodowisko i jego wykorzystywanie, oraz na zdrowie ludzi
i obiekty sgsiadujgce z droga.
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10a) Analiza mozliwosci racjonalnego wykorzystania pod wzgledem
technicznym, ekonomicznym i srodowiskowym, odnawialnych zrédet energii.

Projektowany obiekt nie wymaga sporzadzenia analizy mozliwosci wykorzystania
odnawialnych zrédet energii.

11) Warunki ochrony przeciwpozarowe;j.

Droga gminna nr 240555W w m. Nowy Modlin, gm. Pomiechéwek nie musi spetniac¢
specjalnych wymagan dotyczgcych warunkow ochrony przeciwpozarowej. Zrealizowanie
projektu budowlanego poprawi jednak zdecydowanie warunki ochrony pozarowej, ze
wzgledu na utatwienie dostepu do obiektow budowlanych znajdujgcych sie w poblizu
drogi, lub wymagajgcych dojazdu projektowang droga.
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FIRMA: ALKBUD - USLUGI INWESTYCYJNE
05-140 Jadwisin, ul. Krélewska 10 -fax/tel. (022)765-40-05
TEMAT PO SOCTIRE 00 e T 7705

Nowy Modlin, gm. Pomiechowek wraz z wykonaniem chodrika
dz. 1 ew. 109 i 20 obr. Nowy Modiin.

TRESC:
PRZEKROJE NORMALNE
FoDPTS TSKALA:
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UMOWA: DATA STADIUM: BRANZA
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PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY W KM 0+000 DO 0+064,5

Dno rowu - kruszywo naturalne {L0cm

Sciana oporowa REKERS typu L
klasa obcigzenia 4;16,7kN/m 2

Kostka betonowa wibroprasowana, czerwona | 6cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 | 3cm
Podbudowa z pospdtki zageszczone] mechanicznie | 8cm

Proj. row

Proj. chodnik

S SRR

Proj. row Proj. chodnik Po_..%N%,m Poszerzenie jezdni| | Proj. pobocze Proj. réw
T
|
050 | 050 1,50 6,00 $r. 1,00 0,75 050 | 040 | 050
0,12 I
% 10.26 020 , 012 7 7

P0x30x100
laskowa 1:4
rem C-12/15

Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11
zgodnie z PN-S-96025

Siatka z wiokna szklanego dla wzmocnienia
nawierzchi
Warstwa wigzaca z betonu asflatowego BA 16

| zgodnie z PN-S-96025

Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego BA25
zgodnie z PN-S-96025 w ilosci 50 kb/mkw.
Frezowanie korekcyjne Sr. 3 cm.
Istniejaca konstrukcja

PRZEKROJ KONSTRUKCYJINY W KM 0+073 DO 0+110

Proj. %Na;m
T

12x30x100
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
tawa betonowa z oporem C-12/15

Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11

5cm

Siatka z sax_‘s‘m%m:mmo dla wzmocnienia
Warstwa wiazaca z betonu asflatowego BA 16
8cm |zgodnie z PN-S-96025

32cn{Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego

Proj. réw

Poszerzenie jezdni

Proj. pobocze

050 | 050 1,50

$r.1,00 1,00 0,80

7 012

Dno rowu - kruszywo naturalne {L0cm

Sciana oporowa REKERS typu L
klasa obcigzenia 4;16,7kN/m 2

Kostka betonowa wibroprasowana, czerwona | 6¢cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 | 3cm
Podbudowa z pospdtki zageszczonej mechanicznie | 8cm

R0x30x100
iaskowa 1:4

ralna z betonu asflatowego BA 11
zgodnie z PN-S-96025

Siatka z widkna szklanego dla wzmocnienia
nawierzchni

Warstwa wiazaca z betonu asflatowego BA 16

8cm |zgodnie z PN-S-96025
2cm [Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego BA25
; o 56 50
Frezowanie korekcyjne $r. 3 cm.
Istniejaca konstrukcja

012 7 7

10cm| Dno rowu

- kruszywo naturalne

Pobocze z kruszywa tamanego stal
10cm| mechanicznie 0-31.5mm

Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11
5cm |zgodnie z PN-S-96025

Siatka z wiékna szklanego dla wzmocnienia

rzchni

FIRMA: ALKBUD - USLUGI INWESTYCYJNE
05-140 Jadwisin, ul. Krélewska 10 -fax/tel. (022)765-40-05
LG . Krdonke 10t
Nowy Modlin, gm. Pomiechéwek wraz 2 wykonariem chodhika

dz._nr ew. 109 i 20 obr. Nowy Modiin.

¢ PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
FoDPTS TSKALA:
e ok ko1 250 1:50
NR RYSUNKU

TMOWA: DATA: STADIOM: BRANZA




Proj. chodnik

PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY W KM 0+110 DO 0+655

Poszerzenie jezdni

Proj. pobocze Proj. réw

150

Proj _.wN%_m
T

$r.1,00 0,80

Joze

Obrzeze betonowe 8x30
Podsypka_piaskowa | 5cm

2%~

Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11

10cm| Dno rowu - kruszywo naturalne

Pobocze z kruszywa tamanego stabilizowanego
10cm|p 0-31.5mm

Sem m..oﬁﬂ;. ~.\V -9 .L 0 — 5cm [Opornik betonowy 12x30x100
ez ,n:n na szlanego dla wzmocnienia Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
awie -
Warstwa wigzaca z betonu asflatowego BA 16 Lawa betonowa z oporem C-12/15
8cm |zgodnie z PN-S-960 i
2cm |Warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego BA25 Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11
Kostka betonowa wibroprasowana, czerwona | 6cm zqodnie 7 PN-S-96025 w ilosci 50 kb/mkw. 5cm |zgodnie z PN-S-96025
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 | 3cm Frezowanie korekcyjne sr. 3 cm. Siatka z widkna szklanego dla wzmocnienia
Podbudowa z pospdtki zageszczonej mechanicznie | 8cm Istniejaca konstrukcja nawierzchni
Warstwa wigzaca z betonu asflatowego BA 16
8cm |zgodnie 7 PN-S-96025
32cn{Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY W KM 0+655 DO 0+706
Proj. chodnik Proj. _.wE:_m Poszerzenie jezdni Proj. pobocze
I
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0,20 | 0,12

Obrzeze betonowe 8x30
Podsypka piaskowa | 5cm

Kostka betonowa wibroprasowana, czerwona
vo@o_ﬁ cementowo - piaskowa 1:4

6cm
3cm
8cm

Podbudowa z pospotki zageszczonej mechanicznie
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Kraweznik betonowy 20x30x100
5cm [Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
tawa betonowa z oporem C-12/15

Warstwa $cieralna z betonu asflatowego BA 11
zgodnie z PN-S-96025
Warstwa wigzaca z betonu asflatowego BA 16
zgodnie z PN-S-96025

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA25
14cm zqodnie 7 PN-S-96025

Gorna warstwa podbudowy z kruszywa

Dolna warstwa podbudowy z kruszywa
famaneqgo stab. mechanicznie 31,5-63mm.
Warstwa odsaczajaca z piasku redniego
Warstwa zwiru- wymiana gruntu w miejsce zdjetego
humusu

Dno wykonanego koryta - podtoze drogi

Pobocze z kruszywa tamanego stabilizowanego
10cm|p 0-31.5mm

hanicznif
5cm |Opornik betonowy 12x30x100

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
tawa betonowa z oporem C-12/15
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8cm | Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej
3cm [Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
15cm |Podbudowa_z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie
10cm| Warstwa mrozoochronna z piasku _$redniego

Zjazd indywidualny widok od strony jezdni
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Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej
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