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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
przebudowy drogi gminnej wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego

w miejscowosciach Bronistawka i Stanistawowo gmina Pomiechéwek

Inwestor : Urzgd Gminy w Pomiechéwku.
Lokalizacja inwestycji: Stanistawowo i Bronistawka w gm. Pomiechéwek,

pow. nowodworski

1. Przedmiot i cel dokumentaciji

Przedmiotem dokumentacji jest przebudowa drogi gminnej przechodzacej przez
miejscowosci Bronistawka i Stanistawowo oraz budowa ciggu pieszo-rowerowego w tej
miejscowosci. Droga taczy miasto Nowy Dwoér Mazowiecki z miejscowoscig
Stanistawowo i dalej potozonym Pomiechowem. Przedmiotowa droga znajduje sie
w przewazajgcej czesci na skarpie sasiadujacej z takami Czarnowskimi — naturalnym
zbiornikiem retencyjnym Narwi i Wisty.

Istniejgca obecnie droga o nawierzchni gruntowej wzmocnionej bedzie
przebudowana w taki sposob, by wykonaé jezdnie o nawierzchni z mieszanek mineralno
— asfaltowych i cigg pieszo — rowerowy o nawierzchni z kostki betonowej.

Zaprojektowane roboty pozwolg na wykonanie - alternatywnej dla drogi krajowej
nr 62 - jezdni asfaltowej, ktéra moze byé wykorzystywana na objazdy w sytuacjach
awaryjnych. Przede wszystkim droga zapewni wtasciwg komunikacje mieszkancom tych
okolic, a $ciezka rowerowa ufatwi mitosnikom przyrody obserwacje tysiecy ptakow
gniazdujacych i odpoczywajacych na pobliskich tgkach.

Celem niniejszego opracowania jest ogtoszenie przetargu zgodnego ustawg z dnia
29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych (j.t. Dz.U. z 2007 r. Nr 223 poz.
1655 z pozn. zm.) oraz wykonanie robét budowlanych zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca
1994 roku Prawo budowlane (j.t. Dz.U. z 2006 roku nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.).

2. Podstawa opracowania

0 umowa projektanta z Wéjtem Gminy Pomiechowek,

o aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych,
o0 wytyczne Urzedu Gminy Pomiechowek,
0

wizja w terenie,



0 rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z po6zniejszymi
Zmianami).

Projektowany chodnik przebiega przez tereny objete obowigzujgcym, miejscowym

planem zagospodarowania przestrzennego.

3. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1. Obszar planowanych robét.

Projektowane roboty beda prowadzone na dziatkach geodezyjnych nr ew. 421,
504/1, 507/1, 507/2, 1477 i 508/1 we wsi Stanistawowo oraz 56 we wsi Bronistawka.
Wymienione dziatki sg wasnos$cia samorzadu gminnego, Skarbu Panstwa oraz

wspolnoty gruntowej Bronistawki.

3.2. Stan istniejacy.

Opracowywana droga gminna posiada na wiekszosci przebiegu przekroj
przypadkowy, oraz jezdnie o nawierzchni gruntowej, na czesci przebiegu wzmocnionej.
Faktyczny pas drogowy znacznie przekracza prawne granice dziatek, co jest
uzasadnione tym, ze wiekszos¢ teren6w potozonych w poblizu drogi nie jest
wykorzystywana gospodarczo. W przypadku zniszczen nawierzchni gruntowej kierowcy
samorzutnie objezdzajg miejsca z uszkodzeniami, zwiekszajac szeroko$¢ pasa
drogowego.

Nawierzchnia od km 0+00 do km 0+035 jest wykonana z elementéw betonowych
tzw. trylinki w wyniesionych kraweznikach. Ze wzgledu na duzy istniejacy i projektowany
spadek podtuzny nie ma i nie bedzie probleméw z odprowadzeniem wod opadowych.
Wigczenie w droge — ulice Mieszka | jest nienormatywne, pod duzym katem; ze wzgledu
na brak rezerwy terenowej nie istnieje mozliwos¢ istotnego skorygowania geometrii tego
wlgczenia po dokonanej przebudowie.

Od km 1+480 do km 1+644,5 nawierzchnia z bruku kamiennego o szerokos$ci 3,5
metra. Nawierzchnia brukowa jest poszerzona ptytami betonowymi, co daje w sumie
szerokos¢ 4,5 metra. Ostatni odcinek tj. od km 1+590 do km 1+644,5 wytgcznie z bruku
kamiennego. W koncu opracowania przedmiotowej drogi, przed wtgczeniem w droge
gminng o nawierzchni asfaltowej, nawierzchnia naprawiona mieszankami mineralno —
asfaltowymi.

Podczas wizji i pomiarow w terenie stwierdzono, a w trakcie ustalen z wtadzami
gminy Pomiechéwek potwierdzono, poszerzanie i wzmacnianie drogi, w ciggu ostatnich

miesiecy, drobnym kruszywem wysortowanym z uzywanego kruszywa podtorza



pobliskiej linii kolejowej. Ocena organoleptyczna tego kruszywa, a takze obserwacja
kruszywa przy réznej pogodzie pozwala na stwierdzenie, ze materiat ten bardzo dobrze
sie zageszcza i moze stanowi¢ dobrg podbudowe pod nawierzchnie z mas mineralno-
asfaltowych.

Pobocza po obu stronach jezdni gruntowej, w ztym stanie technicznym.
Odprowadzenie wody przypadkowe, w miejsca potozone nizej, w tym na skraj jezdni
od strony tgk. Na pierwszych 400 metrach drogi z lewej strony zastabilizowana, od lat
istniejgca skarpa. Nie zakfada sie koniecznosci wzmocnienia tej skarpy, niemniej nalezy
przewidzie¢ odprowadzenie wody z tej skarpy poza pas drogowy.

Zjazdy istniejgce nie spetniajg wymagan przepisow prawa, sg zwykle
nieutwardzone.

Odwodnienie powierzchniowe, naturalne, na pobocza.

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa w pasie drogowym: w poprzek drogi
w km 0+003, od km 0+250 do km 1+450 siec teletechniczna i sie¢ wodociggowa,

Infrastruktura techniczna naziemna sieciowa w pasie drogowym: po stronie prawej
sie¢ elektroenergetyczna Sredniego napiecia. Droge zaprojektowano w taki spos6b aby
stupbéw nie trzeba byto przestawiac.

OSwietlenie drogowe na opracowywanym odcinku istnieje — oprawy sg zawieszone
na stupach elektroenergetycznych ustawionych poza pasem drogowym.

Drzewa wzdtuz projektowanej drogi nie wystepuja.

3.3. Zatlozenia i rozwigzania projektowe

Projekt sporzadzono przy przyjeciu nastepujacych zatozen:

- istniejgca podbudowa — drobne frakcje kruszyw wysortowane z uzywanego
kruszywa podtorza kolejowego, po dotychczasowym zageszczeniu oraz dodatkowym,
przewidzianym w przedmiarze, jest wystarczajgca do wykorzystania jako podbudowa
drogi 0 nosnosci KR1.

- mimo nie sporzadzenia badah geotechnicznych przyjmuje sie, ze prawdg jest
zageszczanie warstwami nawiezionych kruszyw; dotyczy to szczegélnie odcinka od km
0+050 do km 0+200 na ktérym grubos$¢ wysypanych i zageszczonych kruszyw moze by¢
znacznie wieksza niz na pozostatych odcinkach.

- na w/w odcinku grubo$¢ nawiezionych kruszyw réwnowazy ew. ostabienie
naturalnego podtoza drogi spowodowane systematycznymi okresowymi podtopieniami i
ew. zwiekszeniem ilosci odpadow i gruntéw organicznych.

- nie projektuje sie zadnych specjalnych zabezpieczen drogi i wzmochien
konstrukcji, w szczegélnosci korony drogi, ktére mogty byé przydatne w przypadku

diuznego zalegania wad.



- projektant nie ponosi odpowiedzialnosci lub wspétodpowiedzialnosci za stan drogi
po jej wybudowaniu, jedli w/w zatozenia byly btedne, a zostaly przyjete za wiedzg
i akceptacjg inwestora, lub inwestor nie podejmowat witasciwych w/w dziatan w
sytuacjach zagrozenia.

Projekt zakltada wykonanie nastepujacych robdét:

o profilowanie i ew. uzupetnienie podbudowy jezdni,
o wykonanie jezdni z mieszanek mineralno — asfaltowych,
o0 wykonanie ciggu pieszo — rowerowego o nawierzchni z kostki betonowej.

Rozwigzanie sytuacyjne i wysokosciowe projektowanych obiektéw uwzgledniajg
koniecznos$¢ dopasowania, w miare mozliwosci, projektowanych obiektéw do istniejacych
granic pasa drogowego. Stad na odcinku od km 0+00 do km 0+035 nie projektuje sie
ciggu pieszo — rowerowego. W tym miejscu i tak szeroko$¢ jedni bedzie ograniczona,
ze wzgledu na faktyczng szeroko$¢ pasa drogowego, do 5 metréw. Oprowadzenie wod
z projektowanych ciggu i jezdni na prawe pobocze.

Projektuje sie cigg od km 0+035 do km 0+223 usytuowany bezposrednio przy
jezdni, a do km 0+219 do km 1+444 oddalony od krawedzi jezdni.

3.4 Bilans terenu

dtugos$¢ projektowanej drogi 16445 m
powierzchnia projektowanej drogi 9811,28 m”
dtugos$¢ projektowanego ciggu pieszo - rowerowego 1301,0 m
powierzchnia projektowanego ciggu pieszo - rowerowego 4309,0 m*
llos¢ zjazdow 48 szt.
powierzchnia projektowanych zjazdéw 4456 m?

4. Projekt zagospodarowania dziakki.

Projekt przedstawiono na rysunku nr 1.

5. Przekroje i technologia wykonywania robat.

5.1 Przekroje projektowanych obiektow.

5.1.1 Przekroje normalne

Przekroje normalne chodnika przedstawiono na rysunku nr 2 i 3.

Rysunek 2 przedstawia przekréj na odcinku od km 0+00 do km 0+030: jezdnia
o szerokosci 5m ma spadek dwustronny, ze wzgledu na brak miejsca nie projektuje sie

ciggu pieszo — rowerowedo.



Przekr6j na odcinku od km 0+030 do km 0+237: jezdnia w kraweznikach
wyniesionych, o szerokosci 6 ma spadek jednostronny prawy; z prawej cigg pieszo —
rowerowy o szerokosci 3,0 metrow o spadku jednostronnym prawym. Z lewej strony
jezdni skarpa na poboczu i elementy prefabrykowane — korytka do odprowadzania waéd.

Przekr6j na odcinku od km 0+237 do km 1+465,9 przedstawia jezdnie
o lewym krawezniku wyniesionym i prawym zatopionym, szerokosci 6,0 m, spadek
jednostronny prawy; z prawej ciag pieszo — rowerowy o szerokosci 3,0 metrow, spadku
jednostronnym prawym. Cigg oddzielony od jezdni rowem odwadniajgcym.

Rysunek 3 przedstawia przekroéj na odcinku od km 1+465,9 do km 1+479,1: jezdnia
o szerokosci 3,40m ma spadek dwustronny, wypetnia petng szeroko$c¢ tunelu.

Kolejny przekrdj na odcinku od km 1+479,1 do km 1+644,5: jezdnia o szerokosci
5m, obustronny kraweznik wtopiony, ma spadek jednostronny prawy; ze wzgledu na brak
miejsca nie projektuje sie ciggu pieszo — rowerowego. Przy prawym krawezniku,
w miejscach o duzym spadku podiuznym, elementy prefabrykowane — korytka do

odprowadzania wod.

5.1.2 Przekroje konstrukcyjne jezdni

Projektuje sie - rysunki 4 i5 - wykonanie jezdni o nastepujacej konstrukcji:

4 cm warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA 0/8
5cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/25
3 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie grubosci 3 cm

istniejaca podbudowa, w zaleznosci od pikietazu wykonana
- z trylinki
- Z kruszywa

- Z kamienia polnego i ptyt wyréwnana kruszywem

Jezdnia ustabilizowana kraweznikiem wtopionym lub wyniesionym na fawie
betonowej, zgodnie z rysunkiem nr 1.

Jedynie w tunelu nie wbudowywac kraweznika.

5.1.3 Przekrdj konstrukcyjny ciggu pieszo-rowerowego

Zgodnie z rysunkami 4 i 5 projektuje sie:

6 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej
3 cm podsypka cementowo - piaskowa
7 cm podbudowa z pospétki ew. istniejacego kruszywa




Kostka nawierzchni chodnika — szary.

Nawierzchnie i podbudowe chodnika bedzie ograniczato obrzeze 8x30 ustawione
na podsypce cementowo - piaskowej.

Na catej dtugosci bedzie zachowany co najmniej 1,5% spadek poprzeczny ciggu

w kierunku tak.

5.1.4 Przekr6j zjazdéw

Zjazdy indywidualne zaprojektowano - rysunek 9 - w miejscach istniejgcych
zjazdéw. Beda miaty wymiary odpowiadajgce zjazdom indywidualnym.

Zjazdy beda wykonane z kostki betonowej wibroprasowanej o grubosci 8 cm,
ograniczone od strony jezdni i bramy kraweznikiem drogowym 15x30x100 na fawie
betonowej.

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni przejazdow bedzie wygladata nastepujgco:

8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej

grubosci 8 cm,

3 cm podsypka cementowo-piaskowa,

15 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie,

10 cm warstwa mrozoochronna z piasku sredniego

taczna grubos¢ 36 cm.

Kolor nawierzchni zjazdéw - szary. Przekréj podiuzny zjazdéw nie moze
pozwoli¢ na odprowadzanie wod z dziatek przylegtych do pasa drogowego w pas
drogowy. Nalezy tak wyprofilowac potaczenie docelowego zjazdu z dziatkg by, zgodnie z
przepisami prawa, wody opadowe zagospodarowywa¢ na wtasnej dziatce. Geometria
wszystkich zjazdéw zgodna z rozporzadzeniem Ministra Transportu i  Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. Pofgczenie zjazdéw z drogg zaprojektowano jak w warunkach
miejskich - przecieciem 1:1. Pochylenie podtuzne zadnego ze zjazdéw w obrebie pasa
drogowego nie bedzie wieksze niz 5 %.

Szerokos¢ utwardzonej jezdni zjazdu dostosowana do szerokosci bram. Wykaz
zjazddéw w punkcie 5.4.

Spadek poprzeczny jezdni zjazdu dostosowa¢ do lokalnych warunkéw -
pochylenia podtuznego jezdni.

Dopuszcza sie rezygnacje z utozenia kraweznika w bramie posesji jesli jest

mozliwo$¢ powigzania zjazdu z nawierzchnig wykonang wczesniej na nieruchomosciach



0s6b fizycznych. Dopuszcza sie tez inne utozenie kraweznika w bramie wjazdowe;j.
Proponowane rozliczenie wykonawcy — na podstawie kosztorysu powykonawczego.

Szczeliny kostki ciggu i zjazdéw wypetni¢ drobnym piaskiem.

5.2 Odwodnienie jezdni, chodnika i zjazdéw.

Projekt przewiduje odprowadzenie wody z projektowanych obiektow
Zlokalizowanych do tunelu w taki sposéb jak dotychczas tzn. na tgki. W zwigzku z
powyzszym zaprojektowano przepusty rurowe (rysunek nr 8) i pochodnikowe (rysunek nr
10), w zaleznosci od lokalizacji. W km 0+104,3 zaprojektowano przepust odprowadzajgacy
nadmiar wod ze skarpy na faki. Rura przepustu - zelbetowa $rednica 50 cm osadzona i
zabezpieczona zgodnie z rysunkiem. Dopuszcza sie:

- rezygnacje, po niezbednej decyzji inspektora nadzoru podjetej w porozumieniu z
inwestorem, z wykonania zaprojektowanych zabezpieczen czotowych przepustow
rurowych i zastosowanie typowych prefabrykowanych zabezpieczeh czotowych pod
warunkiem zachowania wtasnosci stabilizujgcych rure przepustu.

- zastosowanie wpustow ulicznych,

- rezygnacje z wykonania zabezpieczen pod warunkiem zastosowania przepustu
z polietylenu o podwdjnej Sciance, przedtuzenia przepustu i jego Scieciu pod katem 45
stopni. W ostatnim przypadku dopuszcza sie takze modyfikacje sposobu posadowienia
przepustu na wskazang przez producenta przepustu, jako rozwigzanie systemowe.

W kazdym przypadku z wyjatkowsg starannoscig nalezy zachowac:

- ¢0 najmniej minimalny spadek podtuzny przepustu — 1% ku tgkom - ze wzgledu
na mozliwe samooczyszczenie sie przepustu,

- nie ciensza niz 60 cm grubosci warstwe gruntu mineralnego dobrze
zageszczajacego sie — lub zwiru - ktérym nalezy obsypa¢ przepust zageszczajac
warstwami 20 cm

Od km 1+525 do konca opracowania odprowadzenie wody ciekiem betonowych

do rowu chtonno — odparowywalnego, zlokalizowanego zgodnie z rysunkiem nr 1.

5.3 Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Przewiduje sie konieczno$¢ wykonania rozbidrki

- czesci istniejacej nawierzchni z trylinki,

- nawierzchni z mieszanek mineralno — asfaltowych o sredniej grubos¢ 10cm,
przy wigczeniu w km 1+644,5,

- nawierzchni brukowych (przy wtgczeniu w km 1+632,5).



Rozbioérki bedg dokonane w celu obnizenia warstw podbudowy i dostosowania

wysokosciowego podbudowy do projektowanych warstw nawierzchni, w szczegélnosci

nawierzchni istniejgcych drég.

Nalezy réwniez oznakowac plac budowy zgodnie z projektem organizacji ruchu

na czas budowy oraz zorganizowa¢ zaplecze budowy.

5.4 Szczegoty konstrukcyjne.

km 0+0,00 Poczatek opracowania — wtgczenie w ulice Mieszka | w Nowym Dworze
Mazowieckim, nawierzchnia z trylinki

km 0+002,0 |Koniec odcinka polegajacego rozbiérce, obnizeniu podtoza i wykonaniu
podbudowy

km 0+027,3 |Poczatek tuku lewego R 30

km 0+030,0 |Koniec jezdni z trylinki

km 0+041,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 1 — szerokosci 4,0 metréw.

km 0+045,9 |Koniec tuku lewego R 30

km 0+104,5 |Przepust pod jezdnig i ciggiem pieszo-rowerowym

km 0+131,5 |Poczatek tuku prawego R 150

km 0+209,3 |Koniec tuku prawego R 150

km 0+213,6 |O$ zjazdu indywidualnego nr 2 — szerokosci 4,0 metréw.

km 0+229,4 |Poczatek tuku lewego R 30

km 0+236,2 |Koniec tuku lewego R 30

km 0+254,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 3 — szerokosci 3,0 metréw.

km 0+262,7 | O$ zjazdu indywidualnego nr 4 — szerokosci 3,0 metréw.

km 0+266,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 5 — szerokosci 3,0 metréw.

km 0+322,2 | O$ zjazdu indywidualnego nr 6 — szerokosci 4,0 metréw.

km 0+341,3 |O$ zjazdu indywidualnego nr 7 — szerokosci 4,0 metréw.

km 0+372,9 | O$ zjazdu indywidualnego nr 8 — szerokosci 4,0 metréw.

km 0+417,9 |O$ zjazdu indywidualnego nr 9 — szerokosci 3,5 metréw.

km 0+422,1 | O$ zjazdu indywidualnego nr 10 — szerokosci 3,5 metrow.

km 0+451,4 | O$ zjazdu indywidualnego nr 11 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+475,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 12 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+511,9 |O$ zjazdu indywidualnego nr 13 — szerokosci 5,0 metrow.

km 0+522,4 | O$ zjazdu indywidualnego nr 14 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+547,7 | O$ zjazdu indywidualnego nr 15 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+571,8 |O$ zjazdu indywidualnego nr 16 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+580,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 17 — szerokosci 4,0 metrow.




km 0+589,2

Os$ zjazdu indywidualnego nr 18 — szerokosci 4,0 metrow.

km 0+602,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 19 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+633,2 | O$ zjazdu indywidualnego nr 20 — szerokosci 5,0 metréw.
km 0+681,8 |O$ zjazdu indywidualnego nr 21 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+687,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 22 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+715,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 23 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+749,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 24 — szerokosci 5,0 metréw.
km 0+757,1 | O$ zjazdu indywidualnego nr 25 — szerokosci 5,0 metréw.
km 0+779,9 | O$ zjazdu indywidualnego nr 26 — szerokosci 5,0 metrow.
km 0+804,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 27 — szerokosci 5,0 metrow.
km 0+810,8 |O$ zjazdu indywidualnego nr 28 — szerokosci 5,0 metrow.
km 0+830,6 |O$ zjazdu indywidualnego nr 29 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+872,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 30 — szerokosci 5,0 metrow.
km 0+897,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 31 — szerokosci 5,0 metréw.
km 0+944,8 | O$ zjazdu indywidualnego nr 32 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+985,7 | O$ zjazdu indywidualnego nr 33 — szerokosci 4,0 metrow.
km 0+999,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 34 — szerokosci 4,0 metrow.
km 1+018,6 |O$ zjazdu indywidualnego nr 35 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+041,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 36 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+058,9 |O$ zjazdu indywidualnego nr 37 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+062,7 |O$ zjazdu indywidualnego nr 38 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+088,7 |O$ zjazdu indywidualnego nr 39 — szerokosci 4,0 metrow.
km 1+093,4 |O$ zjazdu indywidualnego nr 40 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+132,9 | O$ zjazdu indywidualnego nr 41 — szerokosci 5,0 metréw.
km 1+168,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 42 — szerokosci 5,0 metréw.
km 1+191,2 | O$ zjazdu indywidualnego nr 43 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+230,3 | O$ zjazdu indywidualnego nr 44 — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+253,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 45 — szerokosci 4,0 metrow.
km 1+346,1 |O$ zjazdu indywidualnego nr 46 — szerokosci 4,0 metrow.
km 1+356,0 |Poczatek tuku lewego R 10

km 1+363,9 |Koniec tuku lewego R 10

km 1+420,2 |Poczatek tuku lewego R 48

km 1+446,8 |O$ prawego wigczenia drogi wewnetrznej — szerokosci 5,0 metrow.
km 1+465,9 |Koniec tuku lewego R 48. Poczatek drogi w wiadukcie.
km 1+479,1 |Koniec drogi w wiadukcie.




km 1+495,8 |Poczatek tuku lewego R 172,5

km 1+544,7 |Koniec tukulewego R 172,5

km 1+562,9 |O$ zjazdu indywidualnego nr 47 — szerokosci 4,0 metrow.

km 1+599,7 |Poczatek tuku prawego R 20

km 1+608,5 |Koniec tuku prawego R 20

km 1+611,0 |O$ zjazdu indywidualnego nr 48 — szerokosci 4,0 metrow.

km 1+644,5 |Koniec projektowanej przebudowy drogi

5.5. Zatlozenia wykonawcze i zalecenia eksploatacyjne

- droge nalezy wykona¢ podczas korzystnych warunkéw hydrologicznych — tzn.
podczas niskich stanéw wod w rzekach. Oznacza to, ze drogi nie wolno rozpocza¢ robot
budowlanych w okresie sptywu rzekami wéd roztopowych (luty — kwiecien) a takze
lokalnych wezbran letnich tzn. zwykle w czerwcu i/lub sierpniu. Decyzje o rozpoczeciu
rob6t budowlanych muszg podjaé przedstawiciele inwestora i wykonawcy oraz inspektor
nadzoru majac na uwadze réwniez diugoterminowe prognozy pogody.

- nie projektuje sie zadnych specjalnych zabezpieczen drogi i wzmocnhien
konstrukcji, w szczegélnosci korony drogi, kiére mogty byé przydatne w przypadku
diuznego zalegania wad.

- w zwigzku z powyzszym podczas eksploatacji drogi, w przypadku okresowych
wezbran Narwi, jesli poziom wod bedzie przez okres dwoch kolejnych dni wynosit wiecej
niz 30 cm ponizej poziomu najnizej potozonego fragmentu jezdni, nalezy ruch pojazdow
mechanicznych i ciezarze catkowitym powyzej 3,5 tony ograniczy¢ wylgcznie do
pojazd6w obstugujgcych posesje.

- projektant nie ponosi odpowiedzialnosci lub wspdtodpowiedzialnosci za wykonane
roboty jesli warunki powyzsze zostaty zaakceptowane, lecz inwestor nie podejmowat
wtasciwych w/w dziatan w sytuacjach zagrozenia.

- ze wzgledu na to, ze w trakcie projektowania trwaty roboty przy poszerzaniu i
wzmacnianiu drogi kruszywem, bezwzglednie nalezy roboty rozpoczaé od wytyczenia osi
docelowej jezdni a nastepnie pomiaréw wysokosciowych. Otrzymane wyniki mogg sie
ré6zni¢ od zamieszczonych w projekcie (rys nr 1 i 6). Wyraza sie zgode ewentualne
odstepstwa od projektu woéwczas, gdyby wykonanie duzych rob6t ziemnych
zmierzajgcych do dostosowania podbudowy do zaprojektowanej byto nieracjonalne, albo
nie miescitoby sie w zaplanowanych kosztach rob6t. Zmiany takie moga by¢ dokonywane
tylko wowczas jesli nie pogorsza warunkéw obstugi komunikacyjnej mieszkancow a
odwodnienie korpusu drogowego bedzie prawidiowe. Decyzje o odstepstwie od projektu

oraz zakresie tego odstepstwa musi podjac¢ inspektor nadzoru wspoélnie z inwestorem.
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- ze wzgledu duze prawdopodobienstwo zaistnienia zmian na etapie wykonawstwa,

zaleca sie rozliczenie wykonawcy za wykonane roboty w formule ryczattowe;j.

5.6 Technologia robot.

Projektuje sie nastepujaca technologie robot:

0 wykonac niezbedne roboty pomiarowe — (uwaga - ostatni akapit w pkt. 5.6),

o przeprofilowac i zagescic istniejgce podbudowy,

o w przypadku koniecznosci poszerzenia skarp materialem przemieszczonym z
innych miejsc robét, materiat ten uktada¢ od dotu, warstwami o grubosci, po
zageszczeniu 20 cm, zageszczajac kazdg z warstw mechanicznie; poszerzenie
skarpy wykonane dla uproszenia metoda spychania materialu z gory, bez
koniecznego zageszczenia, moze spowodowac osuniecie sie skarpy.

o wykonac elementy przepustu pod jezdnig drogi,

o wyprofilowa¢ i/lub uzupetni¢ lub wykonaé podbudowy starannie zageszczajac
jego warstwy,

0 zdemontowacC elementy drogi zgodnie z przedmiarem i wywiezé materiaty
rozbiérkowe,

o wykonac¢ catkowicie nowe podbudowy drogi w poczatkowym i koricowym
przebiegu,

o ustawi¢ krawezniki na tawie betonowej z oporem, zgodnie z planem
sytuacyjnym — rys. nr 1; obniza¢ krawezniki wyniesione na wysokosci przejsé
dla pieszych oraz w okolicy wtgczenia drogi wewnetrznej

0 wzmocni¢ tak przygotowang jezdnie kruszywem,

o wykona¢ nawierzchnie,

o dokonac regulacji zasuw wodociggowych do poziomu nawierzchni drogowych,
pod nadzorem pracownikbw Komunalnego Zakltadu Budzetowego w
Pomiechéwku,

0 ustawié obrzeza chodnikowe,

0 Ww miejscach zgodnych z planem sytuacyjnym — zagospodarowania dziaftki
podczas ustawiania kraweznikbw przewidzie¢ konieczno$¢ wykonania
przepustéw pochodnikowych,

o wzdluz projektowanych pasoéw, przy skraju jezdni utozyé, zgodnie z rysunkiem
nr 7, rampy dla oséb niewidomych. Ich gtébwnym elementem sa ptyty betonowe
koloru piaskowego z wypustkami, o wymiarach 40x40x6,5. Piyty utozy¢ na
podsypce piaskowej o grubosci 5 cm.

0 podczas budowy zjazdéw dopuszcza sie nie stosowanie warstwy odsaczajacej

z piasku jesli w podtozu bedzie piasek; decyzje o ew. rezygnacji z wbudowania
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typowej warstwy odsaczajacej musi podjaé inspektor nadzoru wspoélnie z
inwestorem, po dokonaniu odkrywek,

podsypke cementowo piaskowg pod kostke betonowg wibroprasowang o
grubosci 6 cm starannie wymieszac,

krawezniki w zadnym miejscu robot nie moga by¢ wyzej niz nawierzchnia
chodnika z kostki. Utozy¢ kostke w taki sposdb, by byta wyniesiona ponad
poziom obrzezy lub kraweznika o 1-2cm,

wykonczy¢ droge poprzez zakonczenie robét przy elementach odwodnienia
(przepusty, elementy prefabrykowane korytkowe), wytozenie skarp ptytami
azurowymi itp.

wszystkie wyroby i materiaty zastosowane do budowy drogi i jej elementéw
musza posiadac¢ certyfikaty, atesty lub inne dokumenty dopuszczajacego do
stosowania w budownictwie wymagane przez Prawo budowlane oraz ustawy i

rozporzadzenia pokrewne.

5.7 Zestawienie podstawowych materiatéw/robot zuzytych i wykonanych

podczas budowy drogi.

l.p. Rodzaj materiatu llos¢
1) | Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe
Roboty pomiarowe
1640 m =17 hm
2) Rozbiérka istniejgcej nawierzchni z| 2*5=10,0 m?2
trylinki wraz wywiezieniem odpadu (przy
wigczeniu w km 0+00).
3) | Rozbidrka nawierzchni z mieszanek| 5,5*1,5=8,25 m?
mineralno — asfaltowych — zaktadamy
Srednia grubos$¢ 10cm (przy wiaczeniu w
km 1+644,5).
4) Rozbiérka nawierzchni brukowych (przy| 3,5*2=7,0 m?2
wiaczeniu w km 1+644,5).
5) | Wykonanie koryta o gtebokosci 45 cm pod | 10+7= 17,0 m?
jezdnie na rozebranych odcinkach jezdni
6) | Wywiezienie materialu z koryta na| 17 *0,45= 7,65 m?®
odlegtos¢ 3 km
7) warstwa mrozochronna z piasku| 17 *0,12= 2,04 m3

Sredniego grub. 12 cm
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8) | dolna warstwa podbudowy z kruszywa| 17 *0,20= 3,4 m3
tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm

9) | gorna warstwa podbudowy z kruszywa| 17 *0,13= 2,21 m®
tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 13 cm

10) Odwodnienie — do wykonanie przed
przebudowa jezdni
Roboty koparka podsiebierng Z| 2%16*1*0,8+2*2*2=33,6 m®
pryzmowaniem materialu i ponownym
wbudowaniem po ufozeniu przepustow —
uwzgledni¢  konieczno$¢  oddzielenia
kruszywa podbudowy od pozostatego
gruntu oraz zageszczenie warstwy
podbudowy grubosci 0,5 m do 1°=0,99

11)| Podsypka piaskowa grubosci 20 cm pod | 0,2*0,6*16*2=3,84 m®
tawe przepustu rurowego

12)| tawa betonowa 2z betonu B10 grubosci| 0,2*0,6*16*2=3,84 m?®
20 cm pod przepust rurowy

13)| Utozenie przepustu rurowego sr. 0,5 m 2*16=32m

14) Wykonanie  zabezpieczen czotowych | 4 Scianki
przepustu z betonu B20 w szalunku z
desek

15) Budowa jezdni
Wykonanie  koryta  pod jezdni¢ 0| (644-590)*1,2+30*4,2+3*5,8+(655,5-
gtebokosci 45 cm (od km 1+ 590 do km 480)*0,5= 295,95 m2
1+1644 o szer.1,2; pod wiaduktem; na
fukach; od km 1+ 480 do km 1+1644,5 o
szer.0,5;)

16)| Wywiezienie materialu z koryta na| 295,95 *0,45=133,18 m®
odlegtos¢ 3 km

17)| warstwa mrozochronna z piasku| 295,95 *0,12= 35,51 m?3
Sredniego grub. 12 cm

18)| dolna warstwa podbudowy z kruszywa| 295,95 *0,20=59,19 m®
tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm

19)| gdrna warstwa podbudowy z kruszywa| 295,95 *0,13= 38,48 m®

tamanego stabilizowanego mechanicznie

grubosci 13 cm
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20)

dodatkowa, na odcinku goérna warstwa
kruszywa tamanego stabilizowanego na
odcinku od km 1+480 do km 1+1644, do
wyprofilowania spadkéw, $rednia grubos¢
10cm

(644-480)*4,5= 738 m*

21)| kraweznik  drogowy  wibroprasowany | 2*1664,5+4*7,85+2*32,5+2*5+12 =
15x30 34474 m
22)| beton B 15 na tawe ((0,3*0,15)+(0,15*0,1))* 3447,4 = 206,84
m3
23)| wyréwnanie i przeprofilowanie istniejacej | ((30-0)+(1644,5-1490))*5+(1460-

podbudowy

53)*6+(53-30)*5,5+(1490-
1460)*4,2+2*3*5,38+32,5*5=9811,78 m?

24)

gorna warstwa podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

grubosci 3 cm

9811,78 m?

25)

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

0/25 grubosci 5 cm

9811,78 m*

26)

spryskanie  podbudowy i  warstwy

wigzacej emulsjg

2*9811,78 = 19623,6 m”

27)| warstwa scieralna z mastyksu grysowego | 9811,78 m?
SMA 0/8 grubosci 4 cm
28) regulacja wysokosciowa skrzynek | 27 szt.
wodociggowych
29)| Budowa ciagu pieszo-rowerowego
oraz odcinkoéw chodnika
Obrzeze  wibroprasowane 30x8 na (1444-43)*2-(235-
podsypce cementowo - piaskowej 43)+18+15+22+7%2*%2,5=2700mb
30) pospétka o grubosci 7 cm na podbudowe 540,5*0,07=37,84 m°
31) Wykonanie przepustéw na odcinku od km | 6*0,5*3=9 m?2

0+055 do 0+235
Piyty chodnikowe 50x50x7

32)

Kraweznik wibroprasowany 15x30

6*2*3*1,45=52,2 m

33)

Beton B 15 na wzmocnhienie piyt

przepustu

6*3,4*(0,35*0,15+0,2*0,1)= 1,48 m°
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34)

Wykonanie przepustéw na odcinku od km
0+235 do 1+360

Mechaniczne wykonanie wykopéw o
przekroju srednim przekroju 0,5x0,2 i
ponowne zasypanie wykopow po utozeniu
rury przepustu taczacej réw odwadniajacy

Z obnizeniem terenu

19*0,5*0,2=1,9 m®

35)

Utozenie rur PVC 160 zewnetrznych jako
przepustow tgczacych row odwadniajacy z

obnizeniem terenu

19*4=76 m

36)| kostka betonowa wibroprasowana | (1444-43)*3+(18+15)*2+(8*2)*2,5=
grubosci 6 cm - kolor czerwony na 4309,0 m?
podsypce cementowo piaskowej grubosci
3cm

37)| Budowazjazdow
Roboty ziemne - wykonanie koryta o (6,5+4,2+3,5%11+2*2+1,5+3*2+2,5*3+
grubosci 30 cm 1)*4+(3*3,5*2)+(3,5*3,5)+(3,5+1,5*6+

2,5+3*3+2)*5+(3,7*1,5)=445,6 m?

38)| Wywiezienie materiatu z koryta na| 445,6 *0,30=133,68 m®
odlegtos¢ 3 km

39)| kraweznik  drogowy  wibroprasowany | 2*(6,5+4,2+3,5*16+2*3+1,5*13+2,5*4
15x30 +3*5+1+22)+3,7+5*12+3,5+3+4*27

=458,6 mb
40)| beton B 15 na tawe ((0,3*0,15)+(0,15*0,1))* 458,6 = 27,52
m3

41)| warstwa mrozochronna z piasku | 445,6 *0,10= 44,56 m3
sredniego grub. 10 cm

42) podbudowa z kruszywa tamanego| 445,6 *0,15= 66,84 m3
stabilizowanego mechanicznie grubosci
15cm

43) kostka betonowa wibroprasowana 8 cm -| 4456 m?
kolor szary na podsypce cementowo-
piaskowej

44) Odwodnienie — do wykonanie po

przebudowie jezdni
Mechaniczne wykonanie wykopow —
rowoéw

odwadniajgcych o  przekroju

trapezowym 1,5x0,5x0,5

((1421-1165)+(1064-569)+(509-
235))*0,5¥1=512,5 m*
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45)| Wywiezienie materialu z wykopu na| 512,5 m?
odlegtosci 3 km
46) Mechaniczne wykonanie wykopow — (180-60)*0,5*0,5=30,0 m3
rowow odwadniajagcych o przekroju
tréjkatnym o $rednich wymiarach 1,2x0,5
47)| Wywiezienie materiatu z wykopu na| 30,0 m?
odlegtosci 3 km
48)| Mechaniczne wykonanie wykopu — rowu | (11*8)*0,2/3=5,86 m®
chtonno — odparowywanego
49) Wywiezienie materiatu z wykopu na| 5,86 m3
odlegtosci 3 km
50)| Ogrodzenie segmentowe rowu chtonno —| 2*11+2*8= 38
odparowywanego; uwzgledni¢ montaz
furtki i zakup ktodki
51)| Umocnienie dna $ciekow i rowow | (227)+(1664-1479) =412 mb
elementami prefabrykowanymi
korytkowymi o grubosci 15 cm.
52)| Roboty uzupetniajace i oznakowanie
Plantowanie poboczy 1464*1,5= 2196,0 m?
53)| Nawiezienie i roztozenie 5 cm warstwy|2196,0/2= 1098 m?
humusu, obsianie mieszankg traw
54) Linie oznakowania poziomego 323,0 m?2
55)| Stupki do znakow I=4m 18 szt.
56) Znaki drogowe mate 22 szt.
57) Znaki drogowe Srednie 3 szt.
58) barierioporecz U-11b bezprzektadkowa 65 m
59) Utozeniu ptyt azurowych betonowych 60x40x8 ((42-8)+(1646-1520)/2)*0,8= 77,6 m?2
cm w celu zabezpieczenia skarp
60) Wykonanie murku oporowego z betonu B15 na |8*1 ,8*0*25= 3,6 m°

odcinku od km 0+00 do 0+008 — uwzgledni¢
konieczno$¢ wykopania rowu o gtebokosci 80

cm
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tawa betonowa z oporem B-15

3cm |Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego

PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY W KM 0+041 =+ 04237

Proj kraw. | Proj.kraw.
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Sciek prafabrykowan 15x30x100

Kraweznik betono
5cm_|Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

tawa betonowa z oporem B-15

4cm |Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA 0/8
5cm | Warstwa wi azaca BA 0/25
3cm |Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego

PRZEKROJ KONSTRUKCYINY W KM 0+237 + 1+4659 st owanego_mechanicznie
Istniejaca podbudowa

8cm_[Podbudowa z kruszywa naturalnego -pospdiki

ObrzeZe betonowe 8x30

5cm |Podsypka piaskowa

FIRMA: ALKBUD - USEUGI INWESTYCYJNE

Proj.kraw.
Zmienna Proj. _wN%_m Proj.pobocze z odwodnieniem Proj.cecie; ka pieszo-rowerowa Proj. obrzeje
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Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA 0/8
Warstwa wi azaca BA 0/25
3cm |Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego

stabilizowanego_mechanicznie
Istniejaca podbudowa

Obrze e betonowe 8x30
5cm |Podsypka piaskowa

8cm_[Podbudowa z kruszywa naturalnego -pospdiki

05-140 Serock, Jadwisin, ul. Krélewska 10 -faxftel. (022)765-40-05

TEMAT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BUDOWA CIAGU
PIESZO-ROWEROWEGO W MIEJSCOWOSCIACH
BRONISLAWKA | STANISLAWOWO, GM. POMIECHOWEK.
TRESC: SKALA:
PRZEKROJE KONSTRUKCYJINE 1:50
PROJ: NR RYSUNKU
mgr inz. LESZEK KAMINSKI Upr. Nr St-251/86
mgr inz. ANNA UTRATA Upr. Nr Wa-788/93 b- .
UMOWA: DATA: STADIUM: BRANZA
Nt 1608100 25112009 P.w. DROGOWA




PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY W KM 1+4659 =+ 1+479,1
WIADUKT KOLEJOWY

NANN
ST

Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego
owanego _mechanicznie

PRZEKROJ KONSTRUKCYINY W KM 1+4791 + 1+644,5

Proj. pobocze Proj ,mN%_m

Zmienna 5,00 0,30
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Kraweznik betonowy 15x30x100 < \T‘F
5cm | Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

tawa betonowa z oporem B-15

4cm |Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA 0/8
5cm | Warstwa wi azaca BA 0/25

3cm |Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego
jlizowanego mechan nie

Istniejaca podbudowa

FIRMA: ALKBUD - USEUGI INWESTYCYJNE

05-140 Serock, Jadwisin, ul. Krélewska 10 -faxftel. (022)765-40-05

TEMAT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BUDOWA CIAGU

PIESZO-ROWEROWEGO W MIEJSCOWOSCIACH
BRONISLAWKA | STANISLAWOWO, GM. POMIECHOWEK.

TRESC: SKALA
PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE 1:50
PROJ. NRRYSUNKU
mgr inz. LESZEK KAMINSKI Upr. Nr St-251/86
magr inz. ANNA UTRATA Upr. Nr Wa-788/93 m .
GMOWA. DATA. STADIUM: BRANZA
N 16508 25112000 pow, DROGOWA
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Zjazd indywidualny w ciggu pobocza
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8cm | Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej Kraweznik betonowy 15x30x100
3cm |Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5cm_[Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego tawa betonowa z oporem B-15
mechanicznie
Ocm| Warstwa mrozoochronna z piasku$éredniego

Zjazd indywidualny widok od strony jezdni

0,07

0,07

FIRMA- ALKBUD - USEUGI INWESTYCYJNE
05-140 Serock, Jadwisin, ul. Krélewska 10 faxftel. (022)765-40-05
TEMAT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BUDOWA CIAGU
PIESZO-ROWEROWEGO W MIEJSCOWOSCIACH
BRONISLAWKA | STANISLAWOWO, GM. POMIECHOWEK.
TRESC: - SKALK
PRZEKROJ ZJAZDU INDYW. 1:50

PROX NR RYSUNKU

magr inz. LESZEK KAMINSKI Upr. Nr St-251/86

magr inz. ANNA UTRATA Upr. Nr Wa-788/93 N
UMOWA DATA STADIUM: BRANZA

Nr 1694008 2 Pw. DROGOWA




Sciany i dno skar
plytami azurowymi
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Proj.kraw. | Proj kraw.
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© 4cm |Warstwa §cieralna z mastyksu grysowego SMA 0/8
S 5cm s\magmww az4ca BA 0/25
Gorna warstywa podbudowy z kruszywa tamanego
Kraweznik betonowy 15x30x100 Beton B10
5cm_|Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 GRANICA PRZEMARZANIA
tawa betonowa z oporem B-15 — - —
- | Obrze Ze betonowe 8x30
| Sciek prafabrykowan | Sem |
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Podsypka_piaskowa

8cm |Podbudowa z kruszywa naturalnego -pospdiki

SKALA 1:25

Rura Zelbetowa

Trzykrotne smarowanie bitumem
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FIRMA: ALKBUD - USEUGI INWESTYCYJNE

05-140 Serock, Jadwisin, ul. Krélewska 10 -faxftel. (022)765-40-05

tawa z betonu

TEMAT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BUDOWA CIAGU
PIESZ0-ROWEROWEGO W MIEJSCOWOSCIACH
BRONISLAWKA | STANISLAWOWO, GM. POMIECHOWEK.
TRESC: SKALA:
PRZEKROJ PRZEPUSTU 1:50
PROX NR RYSUNKU
magr inz. LESZEK KAMINSKI Upr. Nr St-251/86
magr inz. ANNA UTRATA Upr. Nr Wa-788/93
UMOWA DATA STADIUM: BRANZA
Nr 1694008 25112009 Pw. DROGOWA
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7cm |Plyta chodnikowa bet. 50x50x7 7 \
18cm|Dno betnowe cieku B-15

15cm |Lawa umssosm w 10 7

7cm [Kraweznik betonowy 15x30x100
5cm _[Podsypka cementowo - piaskowa
15cm |Lawa betonowa B-15

PRZEKROJ B-B
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. 7cm [Plyta chodnikowa bet. 50x50x7
| 15cm |Lawa betonowa B-10
Warstwa filtracyjna z piasku

Sciek uliczny prefabrykowany

pardsae], os Jpucpard

7cm [Plyta chodnikowa bet. 50x50x7
18cm Dno betnowe cieku B-15
15cm |Lawa betonowa B-10
10cm| Warstwa filtracyjna z piasku

ONIS! KA | STA GM.
RESC: PRZEPUST PODCHODNIKOWY
SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY

PROJ:
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Nr 1690109



