OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na budowe drog gminnych na terenie Gminy Pomiechowek.

1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie umowy nr 105/WI/2015 z dnia 23.11.2015 roku
pomiedzy Gming Pomiechdwek reprezentowang przez Wojta Gminy Pomiechéwek, a firma
Projektowanie-Nadzory ,PRO-NAD” Bohdan Nieciecki z siedzibg w Olsztynku, 11-015 przy ul.
Kolejowej 3/24.

1.2 Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drég gminnych w strefie ekonomicznej na cele
przemystowe na terenie Gminy Pomiechowek.
Zakres robot obejmuje:
- Budowe drég o KR4,
- budowe chodnika,
- budowe ciggu pieszo-rowerowego,
- budowe zatok autobusowych
- budowe zatok postojowych,
- umochienie pobocza
- budowe zjazdéw indywidualnych oraz publicznych
- wycinke drzew kolidujacych z projektowang przebudowg drogi

1.3 Materialy wyjsciowe

e Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500

¢ Inwentaryzacja istniejgcych urzadzen drogowych i oznakowania poziomego
i pionowego

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

e Badania geologiczne.

2 STAN ISTNIEJACY

Zakres opracowania obejmuje tereny w Gminie Pomiechdéwek, potozone jest w zachodniej
czesci wojewddztwa mazowieckiego, w powiecie nowodworskim.

W stanie istniejgcym, z kierunku Nowego Modlina w kierunku pétnocnym jest nawierzchni
bitumiczna, na pierwszym rozwidleniu, w kierunku wschodnim nawierzchnia z ptyt betonowych
przechodzaca w trylinke. Reszta terenu gruntowa.

Po stronie wschodniej, patrzac w kierunku pétnocnym jest gteboki zapadniecie ternu.



Szerokos$c¢ jezdni wynosi od 3,00 do 5,00m.
Po stronie wschodniej zlokalizowane s3 tereny zalesione z krzakami.

2.1 Drogowe obiekty inzynierskie :

Na terenie Kosewka zlokalizowany jest przepust, ktory nalezy przebudowac : dt 13m i @ 600.

2.2 Geometria pozioma

Droga o przekroju drogowymi i pétulicznym o szerokosci jezdni 5-80-6,00m z chodnikiem
szerokosci ok. 1,3m.

2.3 Nawierzchnia

Wedtug przeprowadzonej wizji w terenie, czeSciowo bitumiczna (ok.180m), czeSciowo z piyt
betonowych ok. 360m dt) oraz z trylinki (ok. 340m). Pozostate tereny gruntowe.

2.4 Odwodnienie
Odwodnienie terenu powierzchniowe.
2.5 Drzewostan
Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowane sg drzewa do wycinki.
2.6 Urzadzenia obce
W liniach rozgraniczajgcych pasa drogowego oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie znajdujag

sie:
- napowietrzna linia energetyczna eN,

- sie¢ wodociggowa,

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe kanatu technologicznego.

Projekt budowy kanatu technologicznego stanowi oddzielne opracowanie.

3 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowym celem budowy drég gminnych na terenie Gminy Pomiechowek jest:
- poprawa bezpieczenstwa i warunkéw ruchu,
- wykonanie konstrukcji nawierzchni dostosowanej do obcigzenia — KR 4,
- zapewnienie wiasciwego odwodnienia
- budowa ciggdw pieszych



- budowa ciggu pieszo-rowerowego
- budowa zatok autobusowych

- budowa zatok postojowych

- umocnienie poboczy

3.1 Parametry projektowe

Podstawowe parametry do projektowania:
- kategoria ruchu drogi powiatowej — KR 4 —KDD i KDL
- szerokos$¢ jezdni — 6m
- zatoka autobusowa - szeroko$¢ 3m, skos najazdowy 1:8, wyjazdowy 1:4.
- Zatoka postojowa - szerokoS¢ 3m, skos najazdowy 1:3, wyjazdowy 1:1, skosy wyokraglone
skosami R5.
- Cigg pieszy —2m
- Ciag pieszo-rowerowy — szeroko$¢ 2,5m
- Pobocze — szeroko$¢ 1m.

3.2 Geometria pozioma

Zaprojektowano jezdnie o szerokoSci 6 m, o przekroju drogowym, pétuliczym i ulicznym
dostosowujac do tereny zabudowy.

3.3 Profil podtuzny

Profil podtuzny drogi powiatowej zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej nawierzchni, przy
zachowaniu ptynnosci niwelety, mozliwosci odwodnienia powierzchniowego jezdni oraz dowigzania
wysokosciowego istniejgcych zjazdow.

Wigczenie drég bocznych zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie — na dtugosci 20 m pochylenie podtuzne drogi podporzadkowanej
starano sie doprowadzi¢ do pochylenia nie wiekszego niz 3%.

Pochylenie podtuzne zjazddéw zaprojektowano, tak by nawierzchnia zjazdu nie utrudniata ruchu
pieszego. W przypadku braku mozliwosci zaprojektowania w/w nawierzchni pochylenie podtuzne
Zjazdow nalezy wykonac przy nastepujgcych ograniczeniach:

- dla zjazddw przez chodnik, na szerokosci chodnika pochylenie podtuzne nie wieksze niz 3%,
nastepnie na dtugosci do 5.0 m od krawedzi drogi pochylenie nie wieksze niz 5%, na dalszym

odcinku nie wieksze niz 10%.

3.4 Przekroj poprzeczny

SzerokosS¢ pasa ruchu 3.00 m. Pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe oraz jednostronne na tukach
2%.

Pobocza w przekroju poprzecznym drogi na fuku poziomym od strony wewnetrznej tuku maja



pochylenie takie jak na prostej. Pobocza od strony zewnetrznego tuku maja pochylenie takie jak
jezdnia.

W przekroju ulicznym szeroko$¢ projektowanych chodnikéw zlokalizowanych bezposrednio przy
jezdni 2m.

Pochylenie poprzeczne chodnikéw 2 % w kierunku jezdni.

3.5 Przekroj normainy

Z uwagi na planowany ruch pojazdow ciezkich do planowanej strefy przemyslowej przyjeto

kategorie ruchu KR4

Konstrukcja nawierzchni:

- 5 cm: warstwa $cieralna betonu asfaltowego 0/16

- 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20

- 10 cm: podbudowa z betonu asfaltowego 0/25

- 15 cm: podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- 15 cm podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanej spoiwem

- 30cm: warstwa odsaczajgca o wspdtczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

- Geowtoknina min. 12KN/m2 - w uwagi na grunty kategorii G4.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Dla kategorii ruchu KR4, podtoza gruntowego grupy nos$nosci G4 (wg wykonanych badan)

i gtebokosci przemarzania hz = 1,0 m wymagana grubo$¢ nawierzchni wynosi:

0,75x1,0 =0,75 m < 0,83 m - dla podtoza G4

Konstrukcja spetnia warunek mrozoodpornosci.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow:
- 8 cm: kostka betonowa
- 5 cm: podsypka cementowa 1:4
2cm podbudowa z kruszywa tamanego stablizowana mechanicznie
15cm podbudowa z gruntu ulepszona spoiwem
- 20cm warstwa odsgczajgca o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszo-rowerowego:
- 5 cm: podsypka cementowa 1:4
12cm podbudowa z kruszywa tamanego stablizowana mechanicznie
15cm podbudowa z gruntu ulepszona spoiwem
20cm warstwa odsgczajgca o wspdtczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

- 8 cm: kostka betonowa
- 3 cm: podsypka cementowa 1:4
- 24cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego




- 15cm podbudowa z gruntu ulepszona spoiwem
- 30cm warstwa odsgczajgca o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej:
- 8 cm: kostka betonowa
- 3 cm: podsypka cementowa 1:4
- 24cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego
- 15cm podbudowa z gruntu ulepszona spoiwem
- 30cm warstwa odsaczajgca o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki betonowej:

- 8 cm: kostka betonowa

- 5cm: podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20 cm: podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

- 15cm podbudowa z gruntu ulepszona spoiwem

- 20 cm: warstwa odsgczajgca o wspdtczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe

W obrebie zjazdow krawezniki przy krawedzi jezdni nalezy zanizy¢ do wysokosci 2 cm od
poziomu jezdni.

Lokalizacje zjazdow nalezy uzgodni¢ z wtascicielami posesii.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow bitumicznych:
- 5 cm: warstwa Scieralna betonu asfaltowego 0/16
- 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20
- 10 cm: podbudowa z betonu asfaltowego 0/25
- 15 cm: podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- 15 cm podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanej spoiwem
- 30cm: warstwa odsgczajgca o wspdtczynniku wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe
- Geowtoknina min. 12KN/m2 - w uwagi na grunty kategorii G4.

3.6 Kubatura obiektow

Roboty drogowe

- nawierzchnia bitumiczna — dtugos¢ 8km

- szeroko$¢ 6m

- KR4

- KL KDD (teren drég publicznych klasy dojazdowej) i KDL (teren drég publicznych klasy
lokalnej)

- chodniki - 3330,0 mx2,0m

- Cigg pieszo-rowerowy 3107mx2,5m

- Zatoka autobusowa — 4 szt.

- Zatoka postojowa — 2 szt.

3.7 Geokompozyt

W miejscach potgczenn nowej i starej nawierzchni pomiedzy warstwg wigzacg i warstwq
Scieralng nalezy zastosowaé geokompozyt — polipropylenowg geowtdknine z widkien ciggtych



wzmacnhiang mechanicznie poprzez igtowanie, stabilizowang przeciw promieniom UV i potgczong z
wioknem szklanym o wysokiej wytrzymatosci.

Geokompozyt powinien petni¢ funkcje uszczelniajgcg, tj. zapobiegac¢ przenikaniu wody
opadowej do gtebiej potozonych warstw konstrukcji nawierzchni oraz powinien opdzniac
powstawanie peknie¢ nawierzchni poprzez redukcje naprezen pomiedzy warstwg istniejgca i
nowg warstwg konstrukcji.

Cechy geokompozytu ujeto w ponizszej tabeli:

Wiasciwosci Norma Jednostka | Wartosc

1 2 3 4
Nasigkliwosc bitumitem (bez obcigzenia) Texas DOT Item 3099 kg/m? >=1,5
[Temperatura topnienia ASTM D 276 °c 165
Wytrzymato$¢ na rozcigganie wzdtuz/wszerz * kN/m 50/ 50
Wydtuzenie przy zerwaniu * 1SO 3341 % 3
Wytrzymato$¢ przy 2% wydtuzeniu * kN/m 34/ 34
Wymiar oczek siatki wzmacniajgcej - mm 40 x 40
Masa powierzchnniowa PN-EN 965 g/m? 300
*) Warto$¢ sity dotyczy wzmacniajgcego widkna szklanego

Geokompozyt powinien posiada¢ Aprobate Techniczng Instytutu Badawczego Drdg i Mostéw (IBDiM)
w Warszawie.

3.7 Odwodnienie ulic

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano kanalizacje deszczowa.

Opracowanie planu wycinki drzew stanowi oddzielne opracowanie.
3.8 Ruch pieszy

Zaprojektowano chodnik o szerokoS¢ 2m oraz Sciezke pieszo-rowerowg o szerokosci 2,5m.

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano 4 zatoki autobusowe o szerokosci 3m.

Projektuje sie nawierzchnie chodnikéw z kostki betonowej szarej o grub. 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 grub. 5 cm oraz podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 12cm.

Ze wzgledu na ruch pojazdéw wiekszych, zaprojektowano 2 zatoki postjowe o wymiarach :
3m szerokosci i 60m dtugosci.

3.9 Obiekty inzynierskie

W msc. Kosewko zaprojektowano przepust z pcv spiralnie karbowanej o $rednicy &700mm i
dtugos¢ 13m. Kat skrzyzowania osi obiektu z osig drogi wnosi 97°.

3.10 Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu zostat opracowany zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908.) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw



technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181) oraz zatwierdzony przez Powiat
Nowodworski.

Projekt organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

3.11 Wycinka drzew

Charakterystyka drzewostanu

Drzewa i krzewy opisano w tabeli.

Nazwa Ilosé Obwo | Powierz | Stan Uwagi

Nr | polska pni d pnia | chniaw | zdrow

na m? otny

WYS.

1,3m

wcm
1 | klon 1 1,3 db
2 | klon 1 1,6 db
3 | klon 1 0,9 db
4 | klon 1 1,1 db
5 | klon 1 2,1 db
6 | klon 1 2,2 db
7 | klon 1 1,9 db
8 | klon 1 1,4 db
9 | klon 1 1,8 db
10 | klon 1 1,6 db
11 | klon 1 1,4 db
12 | klon 1 1,1 db
13 | klon 1 1,3 db
14 | klon 1 1,0 db
15 | klon 1 1,6 db
16 | klon 1 1,5 db
17 | klon 1 1,5 db
18 | klon 1 1,6 db
19 | klon 1 1,4 db
20 | klon 1 1,3 db
21 | klon 1 1,0 db
22 | klon 1 1,7 db
23 | klon 1 0,9 db
24 | klon 1(3x1) | 3x1 db
25 | sosha 1 1,6 71
26 | klon 1 0,8 db
27 | sosha 1 2,2 db
28 | brzoza 1 0,5 db
29 | klon 2,2 db
30 | osika 0,5 db
31 | klon 0,9 db
32 | klon 0,9 db




33 | sosna 2,1 db
34 | osika 0,9 db
35 | osika 1(2x1) | 2x1,2 db
36 | osika 1 1,3 db
37 | osika 1 0,7 db
38 | osika 1 0,7 db
39 | osika 1 0,9 db
40 | osika 1 1,3 db
41 | osika 1 1,3 db
42 | sosna 1 2,3 db
43 | osika 1 1,2 db
44 | osika 1 1,2 db
45 | sosna 1,6 db
46 | klon 2,5 db
47 | klon 1 2,5 db
48 | dab 1 1,3 db
49 | dab 1 1,4 db

W stanie istniejacym na terenie projektowanego przedsiewziecia zlokalizowane sa krzaki ,
ktore nalezy wycia¢. Po wykarczowaniu krzakéw (teren w Kierunku wschodnim) nalezy
zinwentaryzowac pozostale drzewa do wycinki.

4 Informacja o wpisie do rejestru zabytkow.

Przedmiotowy teren nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Dziatki nie sg
wpisane do rejestru zabytkow.

5 Informacja o wplywie eksploatacji gorniczej.

Przedmiotowa inwestycja nie lezy na terenie eksploatacji gdrniczej ani w jej granicach.

6 Wplyw inwestycji na sSrodowisko.
Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego  wptywu na Srodowisko i nie
kwalifikuje sie rowniez jako przedsiewziecie mogace potencjalnie

negatywnie oddziatywac na Srodowisko zgodnie z rozporzadzeniem RM z dnia 09.11.2010 r. w spra
wie przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywac na $rodowisko. /Dz. U. Nr 213 Poz. 1397.

Zakres oddziatywania ograniczony jest w granicach dziatek, na ktorych planowana jest
inwestycja.

Odpady budowlane w postaci elementéw betonowych i nadmiaru gruntu nalezy sktadowac na
komunalnym wysypisku w uzgodnieniu z Powiatem Nowodworskim. Teren budowy po zakonczeniu
robot nalezy uporzadkowad.

Teren na ktdrym bedzie budowa znajduje sie poza obszarem chronionym.

7 Obszar oddziatywania.

Obszar oddziatywania nie przekracza granic dziatek inwestycji i nie wptywa negatywnie na
sgsiednie dziatki.

8 Uwagi koncowe.



Wykonawca przed przystgpieniem do robdt wykona projekt organizacji robdt dla oznakowania
prowadzonych robdt i po uzgodnieniu z Policjg przedstawi do uzgodnienia w ZDP w Nowym Dworze
Mazowieckim i w Urzedzie Gminy w Pomiechdwku.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy uzyska¢ w ZDP w Nowym Dworze Mazowieckim i Urzedzie
Gminy w Pomiechéwku zgode na wejscie z robotami w pasie drogowym.

Opracowali : Agnieszka Nieciecka

Bohdan Nieciecki

Mariusz Tomczuk



