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Opis do projektu wykonawczego dotyczgcego

budowy odcinka drogi gminnej nr 240555W w m. Nowy Modlin

gm. Pomiechowek — dojazd do lotniska w Modlinie

Inwestor: Gmina Pomiechdwek z siedzibg Brody — Parcele
ul. Szkolna l1a
05-180 Pomiechowek

Lokalizacja inwestycji: dziatka nr ew. 109 - droga gminna nr 240555W w miejscowosci

Nowy Modlin, gm. Pomiechéwek.

1. Przedmiot inwestyciji,

1.a Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej nr 240555W w Nowym

Modlinie. Opracowywana droga tgczy droge powiatowg nr 2413W (odcinek droga
krajowa nr 62 w Nowym Dworze Mazowieckim — Cegielnia Kosewo) z lotniskiem
w Modlinie. Do tej pory droga ta ze wzgledu na ograniczone funkcje lotniska nie byta
fizycznie wykonana. Ze wzgledu trwajgcg rozbudowe i zwiekszenia znaczenia
lotniska, wtadze Gminy Pomiechoéwek zdecydowaty sie wykona¢ przedmiotowg droge
do lotniska.
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1.b Podstawa opracowania
umowa projektanta z Wojtem Gminy Pomiechdwek,

aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych,

wytyczne Urzedu Gminy Pomiechowek,

wizja lokalna w terenie,

badania geotechniczne wykonane we wrzesniu 2011 roku przez firme
,Geoservice” z Michatowa-Reginowa.

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z pézniejszymi zmianami),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120, poz.
1133 z pbzniejszymi zmianami).

1.c Niniejszy projekt budowlany okres$la:

o lokalizacje elementow projektowanej drogi,

0 rozwigzanie jej potgczenia z istniejgcg droga,

0 rozwigzanie pozostatych problemow technicznych, ktére wystgpig podczas

projektowania.



1.d Zakres opracowania pozwoli na ogtoszenie przez inwestora,
postepowania o udzielenie zamowienia publicznego zgodnie z ustawg z dnia 29
stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych (j.t. Dz.U. z 2007 roku, Nr 223,
poz. 1655, z p6zn. zm.).

. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejgcy.

Pas drogowy na catym odcinku na ktory obejmuje projekt ma szerokos$¢ 8,0 m.
Pas wyznaczony jest przez granice ewidencyjne dziatek.

Jezdnia, rozumiana jako wyodrebniony pas stuzgcy do ruchu pojazdow
nie istnieje. Zgodnie z mapg do celdéw projektowych wzdtuz pasa drogowego
przebiega droga gruntowa o0 zmiennej szerokosci, nie utwardzona. Jezdnia ta
nie zawsze znajduje sie w $ladzie dziatki geodezyjnej.

Chodnik nie istnieje.

Pobocza nie sg widoczne.

Zjazdy nie istnieja.

Odwodnienie powierzchniowe, naturalne, przypadkowe. Nadmiar wod
opadowych nie wchtonietych przez pas drogowy, w spos6b niekontrolowany sptywa
na tereny nizej potozone.

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa w projektowanej drodze
wystepuje w postaci:

- sie¢ elektroenergetyczna — w poprzek drogi,

- sie¢ teletechniczna — w poprzek drogi,

Inwentaryzacja infrastruktury na rysunku. Podczas robo6t budowlanych nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscig natrafienia na sie¢ nie zinwentaryzowang, a wiec rowniez
nie uwzgledniong na rysunku.

Drzewa nie istniejg — wiec nie bedg kolidowaly z projektowanymi robotami.

Otoczenie  inwestycji  stanowig, po obu stronach projektowanej drogi,
nie zabudowane dziafki rolne.

2.2 Projektowane zmiany w stanie zagospodarowania terenu.
Przewiduje sie, ze projektowana inwestycja bedzie przeprowadzona
w istniejgcym obecnie faktycznym pasie dziatki drogowej. Mimo jej niewielkiej
szerokosci, jesli wzig¢ pod uwage cel projektu, bedzie zbudowany obiekt
0 przekroju drogowych - sktadajacy sie z jezdni umieszczonej na nasypie.
Chodnika nie bedzie. Wybudowane bedg zjazdy na kazdg wydzielong na
mapie nieruchomos$¢ gruntows.
Opracowanie rozpoczyna sie na przedtuzeniu istniejgcej jezdni o nawierzchni
asfaltowej, a konczy na kohcu dziatki drogowe;j.
Projekt przedstawia:
- jezdnie 0 2% pochyleniu dwustronnym na catej dtugosci,



- pobocza obustronne na skarpach wzmocnionych plytami betonowymi

azurowymi.

- zjazdy na kazdg wydzielong na mapie nieruchomos¢ gruntowa.

2.3. Projektowane adaptacje i rozbiorki.

Projekt nie przewiduje koniecznosci wykonania adaptaciji i rozbiorek.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu,

3.1 Zakres opracowania: projektowana droga rozpoczyna sie na przediuzeniu

istniejgcej jezdni o nawierzchni asfaltowej , a konczy na koncu dziatki drogowe;j.

3.2 Przebieg drogi w planie: projektowana droga przebiega prosto przez

pierwsze 6,0 metrow do miejsca, gdzie nastepuje lekkie odgiecie drogi w lewo.
Przez kolejne 210,0 metréw droga przebiega prosto, by tukiem prawym o promieniu
250,0 metrow i dtugosci 9,0 metrow w km 0+235,0 rozpocza¢ kolejny odcinek
prosty o diugosci 146,0 metrow. W km 0+381,0 rozpoczyna sie tuk prawy
0 promieniu 50,0 metrow i dlugosci 12,0 metréw. Kolejna prosta ma niewielkg
dtugos¢ — tylko 36,0 metrow. W km 0+429,0 rozpoczyna sie tuk lewy o dtugosci 22
metrow i promieniu 100,0 metréw. Do konca opracowania - do km 0+760,5 tj. na
odcinku dtugosci 309,5 metra, droga przebiega prosto.

3.3 Rozwigzania projektowe.
Projekt przewiduje nastepujgce zagospodarowanie terenu:

0 jezdnie z mieszanek mineralno — asfaltowych,
0 utwardzone pobocza na nasypie,
0 zjazdy na kazdg, wydzielong geodezyjnie, nieruchomos¢ gruntowa.

Projektowane  roboty

bedg prowadzone na drodze gminnej,

ogolnodostepnej, bezposrednio obstugujgcej przylegly teren, zlokalizowanej na
terenie niezabudowanym. Zjazdy bedg wykonana czesciowo na dziatkach

bedgcych wtasnoscig osob fizycznych.
Zaprojektowano przekrdj drogowy, jednojezdniowy, szerokosc¢ jezdni 6,0 m.

Zatozono nastepujgce parametry projektowanej drogi:

klasa drogi D
obcigzenie ruchem KR5
predkos¢ projektowa | 30 km/h
szerokos¢ jezdni 6,0m

spadki poprzeczne

dwustronne, 2%,

spadki podtuzne

zgodne z aktualnym uksztaltowaniem,
zapewniajgce optymalne odprowadzenie wody.




4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu,

dtugos¢ opracowywanej drogi 760,50 m
powierzchnia nowej nawierzchni jezdni drogi z
mieszanek mineralno-asfaltowych (betonu asfaltowego)
powierzchnia nowej nawierzchni zjazdéw kostka
betonowa wibroprasowana 8 cm na podsypce 656,0 m?
cementowo-piaskowej

4563,0 m?

ilos¢ przepustéw zbudowanych pod drogg 6 szt

5. Przekroje, konstrukcja

5.1 Przekr6j normalny.

Przekr6j normalny drogi przedstawiono na rysunku nr 2.
Przekréj pokazuije:

- jezdnie o 2% pochyleniu dwustronnym na catej dtugosci,

5.2 Konstrukcja drogi.
Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni jezdni.
Projektuje sie, zgodnie z rysunkiem nr 3 , nastepujgcg konstrukcje jezdni:

5 cm | warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 11 zgodnie z PN-S-96025

8 cm | warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 16 zgodnie z PN-S-96025

14 cm | podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 25 zgodnie z PN-S-
96025

8 cm | gorna warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm

12 cm | dolna warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 31,5-63mm

15 cm | warstwa odsgczajgca z piasku sredniego

25 cm | warstwa zwiru - wymiana gruntu w miejsce zdjetego humusu

dno wykonanego koryta — podtoze drogi

taczna srednia grubos¢ warstw konstrukcyjnych, powyzej warstwy zwiru - 62cm.

Konstrukcja odpowiada zatozonemu natezeniu ruchu - KR5
Nominalna szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 metréw.
Jezdnia bedzie miata spadek dwustronny poprzeczny - 2 %.
Nawierzchnie i podbudowe bedzie ograniczat kraweznik drogowy wtopiony,
0 wymiarach 12x25 na fawie betonowej z oporem.

Profil podtuzny — rysunek nr 5 - pokazuje dopasowanie nawierzchni do:
- pochylenia istniejgcej drogi,
- rzednych przylegtego terenu.



5.3 Konstrukcja zjazddw.
Projektuje sie, zgodnie z rysunkiem nr 4 , nastepujgca konstrukcje zjazddw:

8 cm | warstwa scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej grubosci 8

cm

3 cm | podsypka cementowo - piaskowa

8 cm | gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm

15 cm | dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 31,5-63mm

10 cm | warstwa odsgczajgca z piasku sredniego
25 cm | warstwa zwiru - wymiana gruntu w miejsce zdjetego humusu
dno wykonanego koryta — podtoze drogi

taczna srednia grubos¢ warstw konstrukcyjnych, powyzej warstwy zwiru - 44 cm.

Nominalna szerokos¢ jezdni zjazdu wynosi 5,0 metréw.
Nawierzchnie i podbudowe bedzie ograniczat kraweznik drogowy,
0 wymiarach 12x25 na fawie betonowej z oporem.

Projektuje sie spadek dwustronny poprzeczny zjazdu. Takie uksztaltowanie
spadku pozwoli na odprowadzenie wod opadowych maksymalnie na pobocze.

Przekrdj podtuzny zjazdu dostosowany do uksztattowania korony drogi.
Pochylenie podtuzne zjazdu nie moze przekroczy¢ wymaganych przepisami 5%.
Dopuszcza sie zmiane pochylenia podtuznego zjazdu w przypadku zamiaru
rownoczesnej realizacji zagospodarowania terenu wewnetrznego posesji
i koniecznoéci dopasowania wysokosciowego obszaru pasa drogowego i poses;ji.

6. Odwodnienie drogi.

Projekt przewiduje zachowanie istniejgcej zasady odprowadzania woéd
opadowych i roztopowych z otoczenia drogi - ku nizej potozonym czesciom terenu.
By zrealizowac te idee zaprojektowano 6 szt. przepustow z rur PEHD.

Wody z jezdni sg przejmowane przez pas drogowy poprzez utwardzone
kruszywem pobocza. Nadmiar sptywa na ptyty prefabrykowane azurowe.

7. Technologia wykonania robaot.
Projektuje sie nastepujgcg technologie robdt:
o prace ziemne wykonywaé ze szczeg6lng ostroznoscig, szczegOlnie
w poblizu i nad naniesionymi na podktad mapowy sieciami,
0 roboty wykonywa¢ po wczesniejszych uzgodnieniach z wtascicielami
nieruchomosci przylegtych do drogi; bez uzyskania zgody nie da sie
wykonac¢ robot budowlanych,



zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi istniejgce pod drogg sieci pod
nadzorem stuzb utrzymujgcych sieci,

wykonac¢ wymiane podioza zastepujgc istniejgcy humus zwirem,

utozy¢ i zgesci¢ warstwy konstrukcyjne do poziomu umozliwiajgcego
ustawienie opornikobw na fawie betonowej z oporem, zgodnie z planem
sytuacyjnym - rysunek nr 1 oraz przekrojem podiuznym —rys nr 5,
wszelkie podbudowy starannie zageszczaé warstwami,

Szczeliny nawierzchni zjazdéw wypetni¢ drobnym piaskiem.

Wszystkie wyroby zastosowane do budowy zjazdu powinny posiadac
atesty, certyfikaty lub inne dokumenty swiadczgce o dopuszczeniu do
stosowania w budownictwie.

8. Szczegoly konstrukcyjne.

km 0+0,00 Poczatek opracowania,

km 0+006,0 Odgiecie osi drogi w lewo,

km 0+013,5 Os zjazdu indywidualnego nr 1, lewego, szer. 5,0m,
km 0+037,5 Os zjazdu indywidualnego nr 2, prawego, szer. 5,0m,
km 0+050,0 Os przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+170,0 Os$ przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+178,5 O$ zjazdu indywidualnego nr 3, lewego, szer. 5,0m,
km 0+191,5 O$ zjazdu indywidualnego nr 4, lewego, szer. 5,0m,
km 0+205,5 Os zjazdu indywidualnego nr 5, prawego, szer. 5,0m,
km 0+216,0 Poczatek tuku prawego R 250,0 m,

km 0+224.,5 O$ zjazdu indywidualnego nr 6, lewego, szer. 5,0m,
km 0+226,5 Os zjazdu indywidualnego nr 7, prawego, szer. 5,0m,
km 0+235,0 Koniec tuku prawego R 250,0 m,

km 0+242,5 O$ zjazdu indywidualnego nr 8, prawego, szer. 5,0m,
km 0+305,0 Os przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+367,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 9, prawego, szer. 5,0m,
km 0+381,0 Poczatek tuku prawego R 50,0 m,

km 0+393,0 Koniec tuku prawego R 50,0 m,

km 0+395,5 Os zjazdu indywidualnego nr 10, lewego, szer. 3,5 m,
km 0+419,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 11, prawego, szer. 5,0m,
km 0+429,0 Poczatek tuku prawego R 100,0 m,

km 0+451,0 Koniec tuku prawego R 100,0 m,

km 0+470,0 Os przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+488,5 Os zjazdu indywidualnego nr 12, lewego, szer. 5,0 m,




km 0+493,0 Os zjazdu indywidualnego nr 13, prawego, szer. 5,0m,

km 0+510,0 Os zjazdu indywidualnego nr 14, lewego, szer. 3,5 m,

km 0+521,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 15, prawego, szer. 5,0m,

km 0+530,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 16, lewego, szer. 5,0m,

km 0+551,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 17, lewego, szer. 5,0m,

km 0+555,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 18, prawego, szer. 5,0m,

km 0+565,5 Os zjazdu indywidualnego nr 19, lewego, szer. 5,0m,

km 0+580,0 Os przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+609,0 Os zjazdu indywidualnego nr 20, lewego, szer. 5,0m,

km 0+620,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 21, prawego, szer. 5,0m,

km 0+633,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 22, lewego, szer. 5,0m,

km 0+725,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 23, prawego, szer. 5,0m,

km 0+726,0 O$ zjazdu indywidualnego nr 24, lewego, szer. 5,0m,

km 0+732,0 Os przepustu o srednicy 50 cm,

km 0+739,0 Os zjazdu indywidualnego nr 25, prawego, szer. 5,0m,

km 0+747,5 Os zjazdu indywidualnego nr 26, prawego, szer. 5,0m,

km 0+760,5 Koniec opracowywanego odcinka.

9. Ocena aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich - warunki

gruntowo —wodne

Na podstawie wykonanych we wrzesniu 2011 roku przez firme ,Geoservice”
z Michalowa-Reginowa badan geotechnicznych gruntu przyjeto, ze podtoze
przeznaczonej do przebudowy drogi charakteryzuje sie prostg budowg
geologiczng. Podtoze tworzg piaski. Wody gruntowe wystepujg na tyle gteboko, ze
nie majg wptywu na prowadzone roboty.

Zgodnie z odpowiednimi przepisami podtoze przeznaczonej do przebudowy
drogi gminna nr 240555W w Nowym Modlinie nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci
G1l.
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tawa betonowa z oporem C-12/15
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3

8cm

14c

FIRMA: ALKBUD - USLUGI INWESTYCYJNE
05-140 Jadwisin, ul. Krélewska 10 -fax/tel. (022)765-40-05
TEMAT oW GICTRA aTagT T T 7205

Nowy Modlin, gm. Pomiechowek - dojazd do loiniska w terenie
dz. nr ew. 109 obr. Nowy Modii

TRESC: )
PRZEKROJ PRZEZ PRZEPUST
FoDPTS TSKALA:
marinz. LESZEK KAMIKISKI Upr. Nr St251/86 1:50
"wspec. konstukcyio budowne
NR RYSUNKU
S
w spec. konstrukcyjno-inzyrienyine]
UMOWA: DATA STADIUM: BRANZA
15202011 25002011 Projet Wykonanczy DROGOWA




Zjazd inywidualny /

OPORNIK DROGOWY KRAWEZNIK DROGOWY OPORNIK DROGOWY /

Lo Joce Lo /

KRAWEZNIK
WTOPIONY

o

Kraweznik betonowy 15x30x100
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
tawa betonowa z oporem B-12/15

=
i

5,00

dz. nr ew. 109 obr. Nowy Modii

TRESC:
PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY ZJAZDU
FoDPTS TSKALA:
ISKI Upr. Nr St251/86 1:50
oot NR RYSUNKU

mgr inz. LESZEK
wspec. kon

PROJERTOWAL FoDPTS
mgr inz. ANNA UTRATA Upr. Nr Wa-788/23 .
w spec. konstrukeyjno-inzynieryinej

BRANZA
DROGOWA

c§o<<>” o>4>
Nr 15202011 2
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